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Через моря и проливы: 
из Норвегии в Одессу с 92 





Президент считает ситуацию на автодорогах Украины одной 
из главных угроз национальной безопасности 


Можно ли безопасно перевозить разжижающиеся грузы? 


Морское право, арбитраж, страхование: 
современная практика 


1М’Я: Фща Леонд Миколайович 

МИСТО: Кив 

СТАЖ: 10 рокв 

ПРОЫГ АВТОМОЫЛЯ: 800 000 км 

ЧОМУ Я ВИКОРИСТОВУЮ МАСЛО МОВ!Е ОБЕТУАС: 

Це дуже просто. |3 цим маслом ми двигун працюе довше, 1я впевнений 
у його якосп. Його не порвняти з1ншими моторними маслами. 
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МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА И КОММУНИКАЦИЙ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ 
эй ЗАО "ТЕХНИКА И КОММУНИКАЦИИ” 


Тел.: (+375 17) 306 06 06 Е-та!: {гапзро@\с.Бу, ммм 4с.Бу 
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За нформащею та заявками 
на участь звертатись у компаню 
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Х МЕЖДУНАРОДНЫЙ 


ПРОМЫШЛЕННЫЙ ФОРУМ - 2011 


МЕЖДУНАРОДНЫЕ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ВЫСТАВКИ И КОНФЕРЕНЦИИ 


ы УКРИЛАСТ ГИДРАВЛИНА — [357] УЖРИРОМ | ОБРАЗЦЫ, СТАНДАРТЫ, БЕЗОПАСНОСТЬ 
(| ОБРАБОТКА 83 ПНЕВМАТИМА АВТОМАТИЗАЦИЯ ЗТАПОНЫ, ПРИБОРЫ Гы ПРОИЗВОДСТВА 


МЕ ТАПГЕК НРАВА Ы ПАКООДЯ а ВАНИЕ И ГЕХНОЛОУЛИН ПРОЯЫШЛЕННАЯ АЙТЕЗАНТ АЗАЦИЯ ЮИНТЕХ: ЕНОИЛИ ЭРИТЕПЗНЫЕ РАБ СРЕЦСЛЕА. За ДАТЫ, БЕ ЗОИ КЗСТЬ 








| м С м Г РОВС ТВА ПАО ТОРНОЕ и АСГЕПЕ ЕЛЬНЕЕ ЕЕБОЧЕЙ НЫ 
и ПЛАСТМАСС ОЕПЗЬДОНЕНАЕ, МЕТЗСПОГАЯ, СОНЯ ЦИН 

у КРМАШ =...  ПДЪЕМНО- ТРАНСПОРТНОЕ 

Ва" (О) идшипниня УИ РСВАРНА ед  УБНОНТРАНТЫ 
С АДЕНОЕ ОБОРУДОВАЮИЕ 
ПЕОМЫШЛЕНЫ ГЛАС ТЕХНИКА ТЕХ ОПОН ГЕ. О Пон РЕ РАЗРЕШЕ РЕКИ Ге, НА 
ТЕХНОЛОГИЫ С |. ПАРНИ НСНУ щи И МАТЕРНАЛЫ 
Генеральные 
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ОРГАНИЗАТОР: 
ООО "Международный выставочный центр" ини | 
ПРИ ПОДДЕРЖКЕ 


Украинской Национальной Компании | 
"Укрстанкоинструмент" Ы С О Б р Я у 011 Г. 


МЕЖДУНАРОДНЫЙ 
ВЫСТАВОЧНЫЙ ЦЕНТР 


Украина, Киев, Броварскои пр-т, 15 
"Левобережная" 
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СЕДЬМАЯ ЕЖЕГОДНАЯ МЕЖДУНАРОДНАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ 


ПРАКТИКА МОРСКОГО БИЗНЕСА: 
ДЕЛИМСЯ ОПЫТОМ 


Тема конференции: 





В фокусе вопросы перевалки и морской перевозки навалочных, 
в частности, зерновых грузов 


г. Одесса, Украина 
2-3 июня 2011 года 
Бизнес-отель «Гранд Петтин» 


Т июня в 19:00 состоится вечерний прием-коктейль для делегатов 
3 июня - празднование 15 летнего юбилея Международной юридической службы 
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Финансовые партнеры конференции: Партнер конференции: 
ОАО «ВТБ-Лизинг», Страховая компания «Согласие» Одесский морской торговый порт 
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Подготовка персонала по продаже пассажирских авиационных перевозок. 
Уважаемые господа! 


АО “ПЛАСКЕ” приглашает Вас принять участие в курсе «Подготовка персонала по продаже 
пассажирских авиационных перевозок». 


Для обеспечения качественной и эффективной работы агентств по продаже воздушных перевозок в 
соответствии с «Положением о сертификации субъектов, которые предоставляют агентские услуги по 
продаже авиационных перевозок на территории Украины» требуется специальная профессиональная 
подготовка персонала, которая обеспечит работу агентства в соответствии с действующими международными и 
национальными нормами. Профессионализм агентств зависит, прежде всего, от квалификации персонала - от 
знаний законодательства, правил и условий продажи, которые и определяют уровень и качество обслуживания 
клиентов и формируют имидж компании. 


Программа курса утверждена Государственной авиационной 
службой Украины, и включает следующие основные темы: 


РР 






+ Международное и национальное регулирование в сфере 
авиационных пассажирских перевозок. 

» Всемирная география; 

» Тарифы на международные авиационные пассажирские 
перевозки; 

» Оформление пассажирского авиабилета; 


» Аэропортовые и дополнительные таксы. Квитанция разных м 
сборов. Багаж; А 

+» Внесение изменений в пассажирский авиабилет. Воздушные | м. 
перевозки. Правила и процедуры. ^х. ОИ 

» Глобальные системы бронирования (605). я а, 


Программой курса также предусмотрен технический визит в аэропорт с целью ознакомления слушателей 
курса с технологическим процессом и правилами обслуживания пассажиров в аэропортах. 


По окончании курса проводится экзамен. Слушателям, успешно сдавшим экзамен - выдается сертификат, 
форма которого утверждена Государственной авиационной службой Украины и принимается в качестве 
документа, подтверждающего квалификацию персонала агентства. 


За дополнительной имо обращайтесь в АО “ПЛАСКЕ": 
2; +38 (048) 7 288 288, 7 385 385 
=: +38 (048) 7 287 = 7 385 375 
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УКРПОРТ 


АВТОТРАНСПОРТ И ДОРОГИ 


"Автомобильные дороги 
Украины" закончили 
1 кв. 2011 г. с убытком 


Январь— март 2011 г. ГАК "Ав- 
томобильные дороги Украины" за- 
кончила с убытком 10,263 млн грн.., 
сообщает пресс-служба компании. 

В 1 кв. "Автомобильные дороги 
Украины" сократили чистый доход 
на 14,05%, или на 71,252 млн грн. — 
до 435,848 млн грн. по сравнению с 
аналогичным периодом 2010 г. 

Справка. Компания "Автомо- 
бильные дороги Украины" занима- 
ется строительством автострад, до- 
рог, улиц, железных дорог, взлетно- 
посадочных полос. 

Ее единственным акционером яв- 
ляется Государственная служба ав- 
томобильных дорог Украины "Украв- 
тодор". 


При строительстве дороги 
в Днепропетровске 500 млн 
грн. поделят 3 компании 


Служба автодорог в Днепропе- 
тровской обл. по результатам тен- 
дера 5.05.2011 г. заключила ряд 
соглашений на строительство а/д 
М-04 — Знаменка—Луганск—Изва- 
рино на участке обхода Днепропе- 
тровска на общую сумму 430,63 млн 
грн., сообщает Вестник госзакупок. 

Работы на участке км 187+407 
а/д Знаменка—Луганск—Извари- 
но—км 425+295 автодороги Борис- 
поль—Днепропетровск—Запоро- 
жье выполнят 3 компании. 

ЗАО "Трест Днепрострой" по- 
лучит 258,6 млн грн. ООО "Дор- 
Строй" получит 67,12 млн грн. 
ООО "Юникобуд" получит 104,91 
млн грн. 

Примечание. Ранее подряд сто- 
имостью 65,76 млн грн. на работы 
на участке км 187+407 автодороги 
Знаменка—Луганск—Изварино—км 
425+295 автодороги Борисполь— 
Днепропетровск—Запорожье полу- 
чило ООО "БМП Планета-Мост". 


В Хмельницкой обл. будет 
отремонтировано 200 дорог 


В 2011 г. в Хмельницкой обла- 
сти будет отремонтировано 200 


ТРАНСПОРТ 


коммунальных дорог, сообщает 
УНИАН. 

"Область может влиять на ре- 
монт дорожного полотна един- 
ственным путем, если перевыпол- 
нит доходную часть бюджета. Сей- 
час на содержание госдорог ре- 
гион получил 16 млн грн. Еще 44 
млн грн. поступило из госбюдже- 
та на ремонт коммунальных до- 
рог. В ближайшее время ожидаем 


транш на 22 млн грн.", — заявил 
председатель Хмельницкой ОГА 
В. Ядуха. 


Отдельной строкой из облбюлд- 
жета на ямочный ремонт выделено 
4,6 млн грн. 

По словам губернатора, глав- 
ный распорядитель средств — обл- 
автодор — не должен остаться 
наблюдателем, а активно участво- 
вать в содержании дорожного по- 
лотна. 

"В 2010 г. дорожная отрасль 
края недофинансировалась. Часть 
дорог от Волочиска до Летичева 
(трасса М12) вышла из строя", — 
сообщил В. Ядуха. 


Москва выделит на ремонт 
дорог 8 млрд руб. из 
собственных резервов 


Из резервного фонда Москвы 
на текущий ремонт дорог в 2011 г. 
будет дополнительно выделено 8 
млрд руб. Эти средства планиру- 
ется направить столичному Депар- 
таменту жилищно-коммунального 
хозяйства и — благоустройства, 
а также префектурам админо- 
кругов. Соответствующее по- 
становление подписал мэр Мо- 
сквы С. Собянин, сообщает 
РБК. 

В центральной части столицы 
планируется отремонтировать 618 
тыс. кв. м дорожного полотна, на 
севере — 494 тыс. кв. м, на северо- 
востоке — 618 тыс. кв. м, на восто- 
ке — 618 тыс. кв. м, на юго-востоке 
— 556 тыс. кв. м, на юге — 618 тыс. 
кв. м, на юго-западе — 494 тыс. кв. 
м, на западе — 618 тыс. кв. м, на 
северо-западе — 370,8 тыс. кв. м. 
Кроме того, в Зеленограде приве- 
дутв порядок покрытие 99 тыс. кв. м 
дорог. 
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Каширку и Варшавку 
реконструируют 
к концу 2012 г. 


Реконструкция Каширского и 
Варшавского шоссе в Москве, ко- 
торая будет начата в т.г., может за- 
вершиться уже к концу 2012 г., со- 
общает РИА Новости. 

По словам заммэра Москвы 
по градостроительной политике и 
строительству Марата Хуснуллина, 
стоимость реконструкции Варшав- 
ского шоссе составит не менее 15 
млрд руб., а Каширского шоссе — 
6—7 млрд руб. 

"В рамках реконструкции на 
шоссе появятся больше десяти пе- 
шеходных переходов, разворотные 
эстакады, новые параллельные до- 
роги вдоль шоссе там, где их воз- 
можно построить. Кроме того, мы 
планируем расширить сами шос- 
се, организовать вдоль них заезд- 
ные карманы для автотранспорта, 
а также отдельные полосы для об- 
щественного транспорта", — сооб- 
щил М. Хуснуллин. 


Южная рокада обойдется 
Москве в 120 млрд руб. 


Общая стоимость новой ма- 
гистрали на юге Москвы, извест- 
ной под названием Южная рока- 
да, ориентировочно составит 118 
млрд руб., сообщает пресс-служба 
Управления перспективного раз- 
вития округа и реализации целе- 
вых программ. Начальник Управ- 
ления перспективного развития 
округа и реализации целевых про- 
грамм А. Иванов пояснил, что ро- 
када, соединяющая Балаклавский 
пр. и Каширское шоссе, станет ча- 
стью связки Рублево—Капотня. 
Ее маршрут проходит по границе 
промзоны Котляково, через при- 
родный комплекс в районе реки 
Чертановки, через  существую- 
щую жилую застройку по ул. Кан- 
темировской, через территорию 
природно-исторического парка 
Царицыно и вливается в ул. Бо- 
рисовские Пруды. Протяженность 
участка проектируемой магистра- 
ли составляет 6475 м. Южная ро- 
када запроектирована на 3 полосы 
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движения в каждом направлении 
на перегонах, с переходом на 4 по- 
лосы движения в районе развязок. 
А. Иванов сообщил, что первые ра- 
боты по строительству Южной ро- 
кады начнутся уже в 2011 г. 


Ремонт дорог в Пермском 
крае обозначат 
"смайликами" 


В ближайшее время на ремон- 
тирующихся дорогах Пермского 
края установят 50 плакатов с изо- 
бражением "смайликов", сообщила 
в своем блоге министр транспорта 
региона Е. Громова. 

Грустный "смайл" будет опове- 
щать водителей о том, что на дан- 
ном участке дороги недавно на- 
чался ремонт полотна. Веселую 
“"рожицу" установят там, где ре- 
монтные работы в скором време- 
ни планируется завершить. По сло- 
вам Е. Громовой, эксперимент со 
"смайлами" провели еще в 2010 г. 
— он получил одобрение у жителей 
региона, в том числе у блогеров, 
сообщает Аию./ета.ги. 


Трасса "Украина" 
станет платной 


Губернатор Калужской обл. А. 
Артамонов заявил, что за проезд 
по федеральной трассе МЗ "Украи- 
на" в ближайшее время начнут взи- 
мать плату. 

Как пояснил глава региона, от 
Москвы до Обнинска проезд по Ки- 
евскому шоссе останется бесплат- 
ным, а далее вплоть до Киева за 
выезд на трассу предполагается 
брать с водителей деньги. Точной 
цифры сам губернатор не назвал, 
но высказывается неофициальное 
предположение, что плата за про- 
езд может составить ориентировоч- 
но около 25 руб., сообщает пресс- 
служба гособладминистрации. 

Губернатор заверил, что с пере- 
ходом на новый статус шоссе бу- 
дет реконструировано и появятся 
параллельные бесплатные дороги. 
Жителям Обнинска он также по- 
обещал льготы при перемещении в 
близлежащие населенные пункты. 


Продолжается 
строительство трассы 
Адлер—Красная Поляна 


С начала строительства совме- 
щенной автомобильной и желез- 
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ной дороги Адлер Красная Поля- 
на прошло неполных 2 года. В на- 
стоящее время на этой трассе вы- 
полнено более половины от запла- 
нированного объема работ. Про- 
изводственные работы ведут на 
участке Ахштырь—Эсто-Садок, со- 
общает [09/5#с.ги. 

Большинство  железнодорож- 
ных мостов находятся в заключи- 
тельной стадии строительства. Из 
23 проектов на 13 осталось устано- 
вить перила и гидроизоляцию. На 
44 из 46 мостов развернуты рабо- 
ТЫ. 


Новый мост через Суру 
(Чувашия) на трассе 
М-7 будет построен 

к концу 2012 г. 


В Чувашии продолжается стро- 
ительство моста через реку Сура 
(Ядринский район, 582+300 км фе- 
деральной автодороги М-7 "Вол- 
га"). В рамках первого этапа стро- 
ительства полностью выполнены 
работы по устройству фундамен- 
тов опор, при строительстве эста- 
кадной части в общей сложности 
уложено более 7400 куб. м бетона. 

Мост через Суру входит в число 
объектов программы "Реконструк- 
ция федеральной автомобильной 
дороги М-7 "Волга", его строитель- 
ство планируется завершить к кон- 
Цу 2012 г. Расчетная скорость дви- 
жения на новом мосту — 120 км/ч. 
Стратегическое значение данного 
моста определило его местополо- 
жение на трассе М-7 "Волга", яв- 
ляющейся частью 2-го Критского 
транспортного коридора (Берлин— 
Варшава—Минск—Москва—Ниж- 
ний Новгород—Екатеринбург). По 
сурскому участку дороги и мосту, 
в частности, проходят межобласт- 
ные и транзитные грузы соседних 
республик и областей (Марий Эл, 
Татарстана, Башкорстана, Нижего- 
родской и Ульяновской обл.), атак- 
же центра РФ с Уралом и Сибирью, 
сообщает [09/5Нс.ги. 


Первый этап строительства 
транспортного коридора 
Север-Юг в Армении 


Первый этап строительства 
транспортного коридора Север— 
Юг стартует в Армении в сентя- 
бре— октябре 2011 г., сообщает 
пресс-служба Совета националь- 
ной безопасности Армении. 
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"На заседании Совет безопас- 
ности одобрил процесс реализации 
этого проекта. Первый этап старту- 
етв сентябре— октябре 2011 г. Хочу 
сказать, что это беспрецедентная 
инфраструктурная программа, ко- 
торая стартует в Армении и име- 
ет региональное значение", — за- 
явил секретарь Совета националь- 
ной безопасности Армении Артур 
Багдасарян на пресс-конференции. 

По его словам, в данный мо- 
мент протяженность автомагистра- 
ли составляет 545 км, однако в ре- 
зультате строительства транспорт- 
ного коридора Север —Юг прямая 
автодорога из Еревана в Батуми 
сократится примерно на 190 км. 

Вместо обычного асфальти- 
рования при строительстве кори- 
дора Север—Юг в соответствии с 
международными стандартами бу- 
дет применен новейший метод ас- 
фальтирования на бетонной осно- 
ве, что гарантирует надежность 
дороги в течение 25—32 лет. 

Программа по строительству 
коридора будет реализована по- 
средством международного кон- 
курса, в котором примут участие 
лучшие организации мира. 

Справка. Правительство Армении 
14.01.2010 г. одобрило инвестицион- 
ную программу строительства авто- 
дороги Север—Юг, а также рамоч- 
ное финансовое соглашение между 
Арменией и Азиатским банком разви- 
тия на общую сумму в $500 млн и со- 
глашение о предоставлении первого 
транша в размере $60 млн на строи- 
тельство коридора Север ЮГ, кото- 
рые были подписаны 15.09.2009 г. и 
12.10.2009 г. соответственно. 


Минсообщения Латвии 
просит денег для 
ремонта автодорог 


Министерство сообщения Лат- 
вии попросит денег из госбюджета 
и фондов Европейского союза для 
срочного ремонта находящихся в 
критическом состоянии латвий- 
ских автодорог, сообщает РЖД- 
Партнер. 

Ведомство и — предприятие 
[ амлаз \а!${$ се |! (Латвийские го- 
сударственные дороги) разрабо- 
тают доклад и в ближайшее время 
подадут его правительству, сооб- 
щает пресс-служба министерства. 

У правительства собираются 
попросить компенсации средств, 
потраченных сверх предусмотрен- 
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ного объема на содержание дорог 
зимой, — в общей сложности $12 
млн (5,8 млн латов). 

Из госбюджета-2011 также пла- 
нируется попросить еще около $18 
млн (9 млн латов), чтобы как можно 
быстрее привести в порядок нахо- 
дящиеся в критическом состоянии 
дороги. Кроме того, Минсообщения 
предложит увеличить финансиро- 
вание автодорожных программ на 
2007—2013 гг. за счет фондов ЕС, 
которые недостаточно освоены. 

Примечание. В конце апреля ми- 
нистр сообщения Латвии Улдис Аугу- 
лис поручил Гам]а$ \а!55 се Г раз- 
работать график и объем дорожных 
работ в этом сезоне. В т.г. на содер- 
жание и ремонт дорог предусмотре- 
но израсходовать рекордную сумму 
— около $562,5 млн (270 млн латов). 


В Британии разработают 
новую схему ремонта дорог 


В Великобритании стартует 
масштабный научно-исследова- 
тельский проект, цель которого 
— создание принципиально новой 
системы дорожного ремонта, со- 
общает пресс-служба Минтранса 
Британии. 

Основной задачей ученых и 
практиков станет создание таких 
материалов и технологий, которые 
позволили бы максимально сокра- 
тить срок, на который дорога будет 
закрываться для ремонта, миними- 
зируя таким образом неудобства 
для автомобилистов. Бюджет про- 
граммы составляет 1 млн фунтов 
стерлингов, финансирование осу- 
ществляют в равных долях британ- 
ский Минтранс и лондонский де- 
партамент транспорта. 


В апреле украинский 
авторынок вырос на 47% 


В апреле 2011 г. отмечается 
рост продаж новых автомобилей 
в Украине на 47% по сравнению с 
АППГ — до 19,4 тыс. ед., сообщает 
Ашо-Соп5ийпод. 

Согласно сообщению, спрос на 
новые автомобили приблизился к 
отметке в 20 тыс., что в посткри- 
зисных условиях является непло- 
хим достижением. 

Возглавляет украинский авто- 
рынок "АвтоВАЗ" — 2,897 тыс. про- 
данных авто Гада, но его доля по 
итогам прошлого месяца составля- 
ет около 15% (в марте — 16,6%). 
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В апреле Нуипаа! занял вто- 
рое место на рынке. "ЗАЗ" с ухо- 
дом "Славуты" чуть сбавил в объ- 
емах (по сравнению с мартом на 
4,2% — до 1,812 тыс.). Но набира- 
ет популярность ЗАЗ Рогха, прода- 
жи которых в апреле увеличились 
В 2,5 раза. 

Четвертую и пятую позиции, как 
ив апреле, заняли Тоуста и ЗКоча, 
при этом первый из брендов увели- 
чил продажи на 16,6% к марту до 
1,365 тыс., второй — на 0,3% — до 
1,058 тыс. 

Улучшили позиции Спеугое 
(с 7-й в марте на 6-ю в апреле) и 
Вепаик (с 9-й на 7-ю). 

Ощутимый рост продаж зафик- 
сировали и дилеры МИзиы$! (на 
44% к марту — до 892 ед.), у кото- 
рого в активе появилась вся “"ли- 
нейка" внедорожников. 

Продажи Ка в апреле сократи- 
лись на 26,2% по сравнению с мар- 
том — до 763 ед. 

В апреле Сееёу стал лидером 
среди китайских производителей 
на украинском рынке, сумел сохра- 
нить прошлогоднюю ценовую по- 
литику на рынке и фактически стал 
вне конкуренции в своем ценовом 
диапазоне — рост 40%. ВМ\М/ за- 
крепил позицию № 1 среди немец- 
ких премиальных брендов. 


В апреле 2011 г. "Богдан 
Моторс" увеличил 
производство легковых 
автомобилей 


В апреле 2011 г. входящая в кор- 
порацию "Богдан" автомобильная 
компания "Богдан Моторс" (Киев) 
увеличила производство легковых 
автомобилей на 16,75%, или на 291 
автомобиль по сравнению с мартом 
— до 2028 автомобилей, сообщает 
пресс-служба "Богдана". 

В апреле 2011 г. по сравнению с 
апрелем 2010 г. компания увеличи- 
ла производство автомобилей на 
30,92%, или на 479 автомобилей. 

В январе—апреле по сравнению 
с аналогичным периодом 2010 г. 
"Богдан Моторс" увеличила произ- 
водство на 41,09%, или на 1655 ав- 
томобилей — до 5683 автомобилей. 


В апреле 2011 г. 
"АвтоКрАЗ" сократил 
производство на 15,5% 


В апреле производитель боль- 
шегрузных автомобилей холдинго- 
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вая компания "АвтоКрАЗ" (Кремен- 
чуг, Полтавская обл.) сократила 
производство по сравнению с мар- 
том на 15,5%, или на 15 автомоби- 
лей — до 82 ед., сообщает пресс- 
служба компании. 

Всего в январе-апреле по 
сравнению с соответствующим пе- 
риодом 2010 г. компания увеличи- 
ла производство на 8%, или на 23 
автомобиля — до 301 автомобиля. 

Справка. "АвтоКрАЗ" специали- 
зируется на производстве 28 базо- 
вых моделей карьерных самосва- 
лов, бортовых автомобилей, лесово- 
зов, седельных тягачей, автомоби- 
лей повышенной проходимости для 
армии, а также установок для обслу- 
живания добычи нефти и газа и бо- 
лее 400 комплектаций автомобиль- 
ной техники. 


Универсальный грузовик 
с 2-секционным 
гидравлическим 
манипулятором для ГОКа 


Холдинговая компания "Авто- 
КрАЗ" в партнерстве с "Велмаш- 
Украина" по заказу Полтавского 
горно-обогатительного комбина- 
та (г. Комсомольск) разработала 
и изготовила специализированный 
автомобиль-самосвал КрАЗ-65055 
с двухсекционным  гидравличе- 
ским манипулятором Атсо \ера 
805Т/2$ (Италия), сообщает пресс- 
служба холдинга. 

Самосвал КрАЗ-65055 с колес- 
ной формулой 6х4 оснащен яро- 
славским двигателем ЯМЗ-238 ДЕ? 
мощностью 330 л.с., самосвальной 
платформой объемом 10,5 куб. м. 
Смонтированный за кабиной ги- 
дроманипулятор имеет грузовой 
момент 3,8 т-м, максимальный вы- 
лет стрелы — 4,57 м, грузоподъ- 
емность на максимальном вылете 
— 830 кг, максимальную грузоподъ- 
емность крана — 2080 кг. Это обо- 
рудование превращает серийный 
самосвал КрАЗ в универсальную 
машину с возможностями автокра- 
на, с сокращением трудозатрат по 
механизации погрузки и разгрузки 
различных грузов. 


В апреле 2011 г. "КрАСЗ" 
сократил производство 


В апреле входящий в группу 
компаний "АИС" Кременчугский 
автосборочный завод ("КрАСЗ", 
Полтавская обл.) сократил произ- 
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водство на 50,15%, или на 331 авто 
— до 329 автомобилей по сравне- 
нию с мартом (660 штук), сообща- 
ет пресс-служба компании. 

В апреле завод производил лег- 
ковые автомобили. 

Всего в январе—апреле завод 
сократил производство автомо- 
билей на 28,3%, или 907 авто — 
до 2,3 тыс. автомобилей по срав- 
нению с аналогичным периодом 
2010 г. 

По сравнению с апрелем 2010 
г. "КрАСЗ" в апреле т.г. сокра- 
тил производство автомобилей на 
32,6%, или на 159 автомобилей. 

По данным предприятия, завод 
работает в зависимости от поста- 
вок комплектующих и заказов. 


"Кредмаш" улучшает 
показатели работы 


ОАО "Кременчугский завод до- 
рожных машин" ("Кредмаш") за пе- 
риод январь—апрель т.г. увеличил 
объемы производства асфальто- 
смесительных установок, сообща- 
ет Интерфакс-Украина. 

Темпы выпуска этих машин воз- 
росли относительно аналогично- 
го периода 2010 г. на 6%. В апреле 
2011 г. украинский производитель 
изготовил 5 асфальтосмесительных 
установок, что соответствует пока- 
зателю марта. Ранее сообщалось, 
что за 2010 г. "Кредмаш" выпустил 
47 таких установок и достиг 81-про- 
центного увеличения показателей 
производства относительно 2009 г. 


Производство автомобилей 
в РФ в 2011 г. выросло 


По данным консалтинговой ком- 
пании ОАО "АСМ-холдинг", произ- 
водство легковых автомобилей в 
России в январе—апреле 2011 г. 
выросло на 89,6% по сравнению с 
аналогичным периодом 2010 г. и 
составило 529,8 тыс. машин. Про- 
изводство легковых автомобилей 
в апреле выросло на 66,2% — до 
155,6 тыс. штук, сообщает пресс- 
служба компании. 

Выпуск грузовых автомобилей 
(включая шасси и легкие грузо- 
вики) в России за отчетный пери- 
од вырос на 64,2% по сравнению 
с аналогичным периодом 2010 г. 
и составил 55,9 тыс. машин. При 
этом производство грузовиков в 
апреле выросло на 40,0% — до 
17,1 тыс. штук. 
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Прибыль группы "АвтоВАЗ" 
за 2010 г. возросла 


Чистая прибыль группы "Ав- 
тоВАЗ" по международным стан- 
дартам финансовой отчетности 
(МСФО) за 2010 г. составила 3,6 
млрд руб. против 49,2 млрд руб. 
убытка в 2009 г., сообщает пресс- 
служба компании. 

Положительный финансовый 
результат сформировался за счет 
прибыли ОАО "АвтоВАЗ" по рос- 
сийским стандартам бухгалтер- 
ского учета (РСБУ) в сумме 2,1 
млрд руб. и дохода от корректиро- 
вок в соответствии с МСФО в сум- 
ме 2,3 млрд руб. При этом был за- 
фиксирован убыток от деятель- 
ности консолидируемых дочер- 
них обществ в сумме 0,8 млрд 
руб. 

Выручка группы за 2010 г. уве- 
личилась на 57,5% и состави- 
ла 137,6 млрд руб. Рост выручки 
компания объясняет повышением 
спроса на продукцию, а также уча- 
стием в госпрограмме утилизации 
автомобилей. Валовая прибыль со- 
ставила 16,8 млрд руб. (рост в 16,8 
раза), валовая маржа — 12,2% 
против 1,1% в 2009 г. 

Админрасходы группы за год 
уменьшились на 2,9 млрд руб., или 
21,6% и составили 10,5 млрд руб. 
Транспортные расходы с увеличе- 
нием объема реализации автомо- 
билей увеличились на 14,8% и со- 
ставили 6,2 млрд руб. 


"АвтоВАЗ" не будет 
выплачивать дивиденды 
3 год подряд 


Глава госкорпорации "Ростех- 
нологии" С. Чемезов не считает 
необходимой выплату дивидендов 
"АвтоВАЗом" за 2010 г. "Я думаю, 
что пока не нужно этого делать", 
— сказал он. При этом С. Чемезов 
указал, что, по его мнению, день- 
ги следует направить на разви- 
тие предприятия, сообщает пресс- 
служба компании. 

Справка. Чистая прибыль “"Ав- 
тоВАЗа" по российским стандар- 
там бухгалтерского учета (РСБУ) в 
2010 г. составила 2,1 млрд руб. про- 
тив убытка в 2009 г. Чистая прибыль 
группы "АвтоВАЗ" по международ- 
ным стандартам финансовой отчет- 
ности (МСФО) за 2010 г. составила 
3,6 млрд руб. против 49,2 млрд руб. 
убытка в 2009 г. 
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"КАМАЗ" улучшил 
качество двигателей 


Использование новых нарабо- 
ток на двигателях КАМАЗ позво- 
ляет увеличить их эксплуатацион- 
ный ресурс до 1 млн км, сообщает 
пресс-служба автопроизводителя. 

Работы над усовершенствова- 
нием узлов силового агрегата в 
Научно-техническом центре "КАМ- 
АЗа" ведутся постоянно. В этом 
ей уже полтора года помогает со- 
вместное российско-американское 
предприятие ООО "Федерал Могул 
Набережные Челны". Уровень ка- 
чества цилиндропоршневой груп- 
пы для российских КАМАЗов суще- 
ственно улучшился. 

Заметны улучшения в комплек- 
тах поршневых колец, износостой- 
кость которых относительно старых 
образцов выросла в 3 раза. Новые 
типы колец, разработанные в "Фе- 
дерал Могул", лучше приспособле- 
ны к геометрии цилиндра. Это по- 
зволило значительно уменьшить 
расход масла при работе двигателя. 

Кольца адаптированы под все 
виды силовых агрегатов, выпуска- 
емых ОАО "КАМАЗ", начиная от 
Евро-1 и до Евро-5. Существенно 
улучшилось качество литья и меха- 
нической обработки гильз цилин- 
дра. Уменьшение шероховатости и 
маслоемкости рабочей поверхно- 
сти деталей позволило снизить их 
износ как во время приработки, так 
и в дальнейшей эксплуатации. 


"ТагАЗ" проиграл в 
арбитраже дело о 
кредите на $38 млн 


Арбитражный суд г. Москвы 
взыскал $38 млн в пользу бан- 
ка ВТБ с ООО "Таганрогский ав- 
томобильный завод" ("ТагАЗ"). 
Денежные средства —взыскива- 
лись в рамках кредитного догово- 
ра. В ходе предыдущего заседа- 
НИЯ 21.04.2011 г. истец увеличил 
сумму иска с $36,8 млн до $42,8 
млн, однако суд решил взыскать 
с должников $38 млн, сообщает 
Аиюпеиз.ги. 

Ранее дело было отложено в 
связи с тем, что М. Парамонов (ген- 
директор группы "Донинвест", куда 
входит "ТагАЗ"), привлеченный к 
процессу в качестве третьего лица, 
ходатайствовал о вступлении в 
дело в качестве стороны, заявляю- 
щей самостоятельные требования. 


ТРАНСПОРТ 


М. Парамонов и "ТагАЗ" являются 
поручителями по спорному кредит- 
ному договору. 

Денежные средства взыскива- 
ются в рамках кредитного дого- 
вора, заключенного на один год 
26.08.2008 г. на сумму $29 млн под 
12,5% годовых. В связи с тем, что 
обязательства не были исполнены 
заемщиком в срок, банк обратил- 
ся в суд. 


\УоК$\мгадеп решил 
поглотить баварский 
концерн МАМ 


Крупнейший автомобилестро- 
итель Европы, немецкий концерн 
\УоКзмадеп хочет стать абсолют- 
ным лидером на европейском рын- 
ке грузовых автомобилей и плани- 
рует поглотить баварский концерн 
МАМ, выпускающий грузовики и 
автобусы, сообщает пресс-служба 
\оКз\мадеп. 

Соответствующее —предложе- 
ние \/оК$м/адеп уже направил ру- 
ководству МАМ. 

9.05.2011 г. У\М/ увеличил долю 
в обыкновенных акциях МАМ с 29,9 
до 30,47%. 

Теперь \МоК$мадеп планирует 
достичь доли по меньшей мере в 
35—40%, что обеспечит ему чет- 
кое большинство на общем собра- 
нии акционеров. 

Вольфсбургский концерн 
\/оК$\м/адеп уже владеет большин- 
ством голосов в еще одном кон- 
церне, производящем грузовые ав- 
томобили — шведской ЗЭсата. Те- 
перь \/\М/ планирует создать альянс 
по производству грузовых автомо- 
билей с МАМ и $сата. 

Однако переговоры о выкупе 
акций МАМ могут затянуться из-за 
низкой цены за одну акцию, пред- 
ложенной \/\/\. 

Биржевая стоимость обыкно- 
венной акции МАМ, по данным на 
9.05.2011 г., равняется ЕЧНЭ99, а 
\УоК$\м/адеп предложил за одну ак- 
цию лишь ЕЦВРО5. 


Мегседе$-Веп2 представил 
двигатель стандарта Евро-6 


Во второй половине года на 
рынке появится первый грузовик 
экологического стандарта Евро- 
6. Им станет магистральный тягач 
Мегседе$-Вепх Асто$ нового по- 
коления, сообщает пресс-служба 
компании. 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Мегседез-Веп2 представил дви- 
гатель ОМ 471, первый агрегат для 
грузовиков и тягачей в модельном 
ряду Вме ЕЯсепсу Ромег, соответ- 
ствующий экологическому стан- 
дарту Евро-6. 

12,8-литровый б-цилиндро- 
вый двигатель оснащен системой 
впрыска топлива Х-РУЁЕЗЕ высо- 
кого давления (2100 бар) с общей 
магистралью для форсунок. Он 
имеет два несимметричных турбо- 
нагнетателя, пластиковый поддон 
картера и систему торможения при 
понижении давления. Можно ска- 
зать, что новая модель переняла 
лучшее от предыдущих двигате- 
лей Мегседез. Первоначально бу- 
дут выпущены 4 модели двигате- 
ля, различающиеся по мощности 
и показателям крутящего момента 
— от 421 л/си 2100 Нм до 510 л/с 
и 2500 Нм. 


Коде! открывает сборочный 
завод в Турции 


Известный производитель при- 
цепной техники — фирма Коде! от- 
крывает в Турции предприятие по 
сборке тентованных и рефрижера- 
торных полуприцепов, сообщает 
пресс-служба производителя. 

Новый завод Коде! будет распо- 
ложен в пригороде Стамбула — в 
местечке Эскисехир. Здесь будет 
производиться только окончатель- 
ная сборка полуприцепов из маши- 
нокомплектов, произведенных в 
Германии. Последние, в частности, 
уже будут оцинкованы и окрашены 
по фирменной технологии с соблю- 
дением всех стандартов. 

Предлагаемый модельный ряд 
будет состоять, прежде всего, из 
тентованных моделей — сраздвиж- 
ными боковинами (Суцатзаег), 
повышенного объема (Меда) для 
перевозки рулонного метала (Сой). 
Также планируется наладить сбор- 
ку и рефрижераторных трейлеров 
(Соо!). На турецкое предприятие 
Коде| возлагаются большие на- 
дежды, так как выпущенная здесь 
прицепная техника будет распро- 
страняться не только на местном 
рынке, но и на рынках близлежа- 
щих стран. 


Новый тяжеловоз Саегр!Шаг 
СаегрШаг представил новую 


разработку — модель грузовика 
Са! СТ660. Новинка будет предла- 
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гаться в виде тягача, четырехосно- 
го самосвала с одной подъемной 
осью, в комплектации трехосно- 
го мусоровоза или бетономешал- 
ки. Са: СТ660 изготовлен с приме- 
нением компонентов — рамы дви- 
гателя и кабины — производителя 
|цегпайопа!. Линейка моторов но- 
вого грузовика включает три агре- 
гата объемом от 11,1 до 15,2 ли 
мощностью от 330 до 550 л.с. Ма- 
шина имеет также модернизиро- 
ванную трансмиссию с шестью пе- 
редними и одной задней переда- 
чами. Начало поставок грузово- 
го автомобиля Са! СТ660 намече- 
но на июль 2011 г., к этой модели в 
2013 г. присоединится другая вер- 
сия, Са СТ680, сообщает пресс- 
служба компании. 


Продажи автомобилей 
в Китае выросли 


Объем продаж легковых авто- 
мобилей в КНР в апреле 2011 г. вы- 
рос на 2,8% — до 1,14 млн ед. по 
сравнению с 1,11 млн за анало- 
гичный период 2010 г., сообщила 
пресс-служба Китайской ассоциа- 
ции автопроизводителей. При этом 
продажи машин с учетом коммер- 
ческих автомобилей за отчетный 
месяц сократились на 0,25% в годо- 
вом выражении — до 1,55 млн ед. 
Продажи коммерческого транспор- 
та в апреле составили 410 тыс. ед. 

Всего в апреле 2011 г. китай- 
ские предприятия произвели 1,54 
млн машин, что на 1,85% меньше, 
чем за аналогичный период 2010 
г., и на 16% меньше марта т. г. 

В апреле темпы роста крупней- 
шего в мире авторынка замедли- 
лись. При этом в целом за первые 
четыре месяца 2011 г. рост объе- 
мов продаж автомобилей в КНР 
остался выше 5%. За январь— 
апрель продажи автомашин (с уче- 
том коммерческих автомобилей) 
выросли на 5,95% по сравнению с 
аналогичным периодом 2010 г. — 
до 6,53 млн ед. Производство ав- 
томобилей с учетом коммерческо- 
го транспорта за указанное время 
повысилось на 5,1% против первых 
4 мес. 2010 г. — до 6,43 млн ед. 


В США разрешат машины 
с автопилотом 


Компания Сооде лоббирует 
принятие закона, разрешающего 
использование машин с автопило- 
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том на дорогах, сообщает пресс- 
служба компании. 

Первоначально компания пла- 
нирует добиться такого разреше- 
ния на территории штата Нева- 
да, имеющего один из самых ли- 
беральных в США сводов законов. 
Для этой цели Соое воспользо- 
вался услугами известного в стра- 
не специалиста по лоббированию 
Дэвида Голдуотера. 

В своей речи перед законода- 
тельным собранием Невады он за- 
явил, что робомобили имеют целый 
спектр преимуществ перед тради- 
ционными авто: благодаря "искус- 
ственному интеллекту" они способ- 
ны рассчитывать наиболее эконо- 
мичный режим движения, а значит, 
расходовать меньше топлива, из- 
бегать аварий и обеспечивать мо- 
бильность категориям людей, ко- 
торые не могут сами сесть за руль. 

Сроки реализации проекта не 
называются, поскольку пока робо- 
мобиль Сооде находится на ста- 
дии тестирования. 


Украинские 
автопроизводители 
призывают ограничить 
импорт иномарок 


Отечественные автопроизводи- 
тели обратились к правительству с 
предложением ввести квоты на им- 
порт автомобильных транспортных 
средств в условиях создания зоны 
свободной торговли с ЕС, сообща- 
ет пресс-служба Укравтопрома. 

Ассоциация считает необходи- 
мым временно защитить внутрен- 
ний рынок, поскольку "мировая 
практика показывает, что отсут- 
ствие тарифных барьеров при эко- 
номической интеграции полностью 
блокирует приток инвестиций в те 
отрасли промышленности, кото- 
рые не имеют большого экспортно- 
го потенциала, такого, как, напри- 
мер, у сырьевых отраслей". 

В сообщении отмечается, что 
автопроизводители Украины под- 
готовили “конкретные предложе- 
ния", в частности, предложили в 
качестве временного регулирова- 
ния рынка "ввести квоты на импорт 
транспортных средств и устано- 
вить минимум 10-летний переход- 
ный период, в течение которого 
будут постепенно снижаться став- 
ки ввозной пошлины на продукцию 
машиностроения, с целью адапта- 
ции украинских заводов к новым 
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условиям деятельности в рамках 
зоны свободной торговли с ЕС". 


Автомобили научатся 
самостоятельно тормозить 
перед пешеходами 


Производитель автокомплекту- 
ющих — компания Соптетма| — 
разработала систему безопасно- 
сти, которая позволяет автомоби- 
лю тормозить самостоятельно пе- 
ред пешеходом. 

Новое устройство поможет со- 
кратить количество аварий с уча- 
стием пешеходов, сообщает пресс- 
служба компании. 

Новая система включает в себя 
"стерео-видеокамеру" устрой- 
ство, которое получает изображе- 
ние сразу с двух камер и "склады- 
вает" его в одно. Новая система по- 
зволяет воспроизводить изображе- 
ние так, как его видит человек. В 
случае обнаружения движущегося 
объекта впереди машины, систе- 
ма определяет его размер и ско- 
рость, а также расстояние до него. 
Если человек или животное оказы- 
вается перед автомобилем слиш- 
ком быстро, автомобиль предупре- 
ждает об этом водителя и включа- 
ет экстренное торможение. 


Киевляне смогут 
зарегистрировать 
автомобиль по Интернету 


С 11.05.2011 г. новый авто- 
мобиль можно зарегистрировать 
по Интернету, сообщает пресс- 
служба столичной ГАИ. 

Согласно сообщению, для тех, 
кто снимает или ставит на учет по- 
держанное авто, все остается, как 
и раньше. Услуга позволит сэконо- 
мить время (1,5—2 ч.) при получе- 
нии номеров — в МРЭО уже будет 
заполненное заявление, которое 
надо заранее отправить по элек- 
тронной почте по месту регистра- 
ции (прописки) хозяина машины. 

За получением номеров необхо- 
димо явиться лично на следующий 
день после отправки заявления по 
е-тай, предоставив авто для осмо- 
тра эксперту и оплатив все услуги. 

Услугу вводят как эксперимент 
и надеются, что она будет востре- 
бована, учитывая, что ежедневно в 
Киеве регистрируют около 50 толь- 
ко новых автомобилей (по 4—5 на 
МРЭО), и на это обычно уходит це- 
лый день. 
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Госдума РФ увеличила 
штрафы за парковку на 
стоянке для инвалидов 


Государственная дума приня- 
ла во втором и третьем чтении за- 
кон об ужесточении администра- 
тивной ответственности за нару- 
шение правил парковки в местах, 
предназначенных для остановки 
или стоянки транспортных средств 
инвалидов. Соответствующие из- 
менения вносятся в ст. 5.43 и 12.19 
Кодекса РФ об административ- 
ных правонарушениях, сообщает 
Аиюпеи.ги. 

Согласно проекту, штраф за это 
правонарушение увеличится с ны- 
нешних 200 руб. до 5 тыс. руб. При 
этом нарушители не смогут отде- 
латься предупреждением. 

В ходе рассмотрения законо- 
проекта во втором чтении депута- 
ты приняли поправку, ужесточа- 
ющую ответственность также за 
нарушение требований законода- 
тельства, касающихся выделения 
на парковках мест для автотран- 
спортных средств инвалидов. Со- 
гласно изменениям, штраф за это 
правонарушение возрастет для 
должностных лиц до 5 тыс. руб. (в 
настоящее время — до 500 руб.), а 
для юрлиц — до 50 тыс. руб. (в на- 
стоящее время — до 5 тыс. руб.). 


Санкт-Петербург 
примет собственный 
закон о парковках 


Губернатор Санкт-Петербурга 
В. Матвиенко внесла в Законо- 
дательное собрание города зако- 
нопроект о формировании плат- 
ных парковок на дорогах общего 
пользования регионального зна- 
чения. Соответствующий ’зако- 
нопроект предусматривает вне- 
сение изменений в городской за- 
кон "О разграничении полномо- 
чий Законодательного собрания 
Санкт-Петербурга и правитель- 
ства Санкт-Петербурга в области 
использования автомобильных до- 
рог и осуществления дорожной де- 
ятельности на территории Санкт- 
Петербурга". 

Согласно изменениям, к полно- 
мочиям правительства будет отно- 
ситься принятие решений о созда- 
нии и использовании на платной 
основе парковок или парковочных 
мест, расположенных на автодо- 
рогах общего пользования регио- 
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нального значения, и о прекраще- 
нии такого использования, сооб- 
щает [о9/5#с.ги. 

Кроме того, в ведении админи- 
страции будет находиться установ- 
ление порядка формирования пар- 
ковок и платы за их использова- 
ние. Определение методики расче- 
та и максимального размера платы 
за пользование парковкой, соглас- 
но законопроекту, также будет на- 
ходиться в ведении правительства. 


Автомобиль года в России 


Объявлены победители еже- 
годной национальной премии "Ав- 
томобиль года в России 2011". 
За звание лучших в 20 классах 
и двух специальных номинаци- 
ях "Любимая марка" и "Новинка 
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В марте 2011 г. спрос 

на пассажирские 
авиаперевозки снизился, 
а на грузовые возрос 


По данным ПАТА, в марте т.г. 
спрос на пассажирские авиапере- 
возки снизился по сравнению мар- 
ТОМ 2010 г. на 3,8% при том, что на 
грузовые перевозки он возрос на 
3,7%. Если приводить данные по 
регионам, то спрос на пассажир- 
ские перевозки в Европе возрос 
на 5,3%; в Северной Америке — на 
3,7%; в Азиатско-Тихоокеанском 
регионе остался без изменений, в 
Латинской Америке возрос на 22%. 
В то же время на Ближнем Востоке 
спрос упал на 5,6%, а в Африке — 
на 7%. 

Спрос на грузовые авиапере- 
возки в марте 2011 г. по регио- 
нам выглядит следующим обра- 
зом: Азиатско-Тихоокеанский ре- 
гион — падение по сравнению с 
мартом 2010 г. на 0,6%, Европа — 
рост 6,1%; Северная Америка — 
рост 7,1%; Ближний Восток — рост 
10,1%; Латинская Америка — рост 
10,4%; Африка — падение на 2,8%. 

По сравнению с февралем т.г. 
спрос на пассажирские перевозки 
в марте снизился на 0,3%, а на гру- 
зовые возрос на 4,5%, 

Отмечено, что основной при- 
чиной уменьшения объема пасса- 
жирских перевозок является ко- 
нечно же катастрофа в Японии. 
Также негативным фактором по- 
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года" соревновались 375 моделей 
автомобилей, официально пред- 
ставленных в России. Голосова- 
ние проводилось через Интернет 
и на платежных терминалах ОМЛ 
(КИВИ). В 2011 г. число проголо- 
совавших достигло 1,7 млн чел., из 
них 473,82 тыс. чел. проголосовало 
на сайте премии м/м. ащодоча.ги и 
1,227 млн чел. на терминалах ОМИ 
(КИВИ), сообщает агихомКрге$$.ги. 

В классе "Мини-вэны" лиде- 
ром оказался Тоуса \Уегзо. "Мини- 
фургоном" года стал Реидес{Рацпег 
Терее. Лучшим "Легким фургоном" 
признан \УоК$\мадеп Тгапзроцег. В 
классе "Фургоны" победу одержал 
Мегседе$-Вепх Эрищег \Мап. 

В других классах победите- 
ли распределились следующим 
образом: городской автомобиль 


прежнему остается нестабильная 
ситуация на Ближнем Востоке, со- 
общает Транспортный бизнес. 


Пассажиропоток в 
аэропортах вернулся на 
докризисный уровень 


По данным Международного 
совета аэропортов (АС), мировой 
пассажиропоток вернулся на до- 
кризисный уровень. Об этом за- 
явила генеральный директор АС 
А. Гиттенс, отметив, что в течение 
ближайших 20 лет мировой пас- 
сажиропоток должен увеличиться 
как минимум в 2 раза. 

По мнению А. Гиттенс, аэропор- 
там необходимо наращивать свою 
вместимость и проводить модерни- 
зацию существующей инфраструк- 
туры без серьезных задержек. Для 
решения этих задач аэропорто- 
вым комплексам необходимы зна- 
чительные инвестиции не толь- 
ко со стороны правительств, но и 
от частных инвесторов. Причем, в 
идеале доля частных инвестиций 
должна быть гораздо больше госу- 
дарственных, сообщает амароп.ги. 

Примечание. ГТо словам А. Гит- 
тенс, развитию аэропортов мешают 
фиксированные эксплуатационные 
затраты: во время спадов они оста- 
ются постоянными, в то время как аэ- 
ропорты теряют часть доходов в ре- 
зультате снижения пассажиропото- 
ка, вызванного падением спроса на 
перевозки, закрытиями маршрутов, 
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— Спемое Зрагк, малый класс 
— \оК$мадепт Рою Зедап, малый 
средний класс — Гога Госиз$, сред- 
ний класс — \о\мо $560, бизнес- 
класс — ВМ\\/ 5 Зепе$, представи- 
тельский класс — Мегседе$-Вепй 
5-Саз$$, представительский класс 
"Премиум" — Вепйеу Сомтета! 
Нуто Фриг, купе — Ачф А7 
броцраск, купе "Премиум" — 
чадчаг ХК, кабриолеты и родстеры 
— ВММ/ 24, кабриолеты и родстеры 
"Премиум" — Рогзспе 911 Сабмов, 
универсалы повышенной проходи- 
мости — Фирбаги Ошщфаск, легкий 
внедорожник — Нуипаа! 1х35, сред- 
ний внедорожник — \УоК$\мадеп 
Тоцагед, тяжелый внедорожник — 
Вапде Воуег, пикап — \/оК$\мадеп 
Атагок, любимая марка — ВММ, 
новинка года — Ачца! АЗ. 


а также банкротством авиакомпа- 
НИЙ. 


Лондонские аэропорты 
вложат миллиарды 
фунтов в реорганизацию 


Два крупнейших лондонских аэ- 
ропорта "Гэтвик" (Саймск) и "Хи- 
троу" (Неа гом/) вложат 3,6 млрд 
ф. ст. ($6 млрд) в обновление сво- 
их терминалов. Инвестиции долж- 
ны помочь удержать уже имею- 
щихся клиентов и привлечь новых. 
Увеличение мощностей аэропор- 
тов пока не планируется. 

По данным /09/5Ис.ги, аэропорт 
"Хитроу" вложит 2,6 млрд Ф. ст. в 
обновление Терминала-2. После 
реконструкции терминал будет 
объединен с Терминалом-1, старое 
здание которого планируется сне- 
сти. Интеграцию терминалов пла- 
нируется завершить за 6 лет. Мощ- 
ности нового комплекса составят 
30 млн чел./год. Примерно столько 
же может обслуживать новый Тер- 
минал-5, построенный в 2008 г. за 
5,5 млрд Ф. ст. 

Руководство аэропорта "Гэт- 
вик" вложит в общей сложности 1 
млрд Ф. ст. в обновление помеще- 
ний аэропорта. Упор будет сделан 
на оптимизацию пассажиропотока 
и на новые технологии обслужива- 
ния самолетов, которые могут при- 
годиться в будущем. 

Примечание. Основным недо- 
статком аэропортов являются огра- 
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ниченные возможности по расшире- 
нию ВГТТ. В аэропорту "Хитроу" их 
только две, а "Гэтвик" является са- 
мым загруженным в мире однопо- 
лосным аэропортом. 

В 2010 г. число пассажиров "Хи- 
троу' сократилось на 0,2%, "Гэтвик" 
— на 3,1%. В то же время в крупней- 
ших аэропортах Европы пассажиро- 
потоки возросли: в аэропорту Шар- 
ля де Голля в Париже — на 0,4%, во 
Франкфурте — на 4,1%, в Мадриде 
— на 2,9%, в Амстердаме — на 3,8%, 
ав Риме — на 7,5%. 


Первый в мире парк на 
территории аэропорта 
открылся в Голландии 


Первый в мире парк на террито- 
рии аэропорта открылся в амстер- 
дамском "Схипхоле". Новый парк 
напоминает обычное место отдыха 
с точками питания и киосками — как 
в любом городском парке. Ощуще- 
ние пребывания в парке достигается 
за счет использования современных 
технологий: на стенах размещены 
изображения самых знаменитых 
парков мира, а проецируемые изо- 
бражения бабочек, звуки животных, 
звон велосипедных колокольчиков 
и голоса играющих детей помогают 
оживить обстановку. 

Пассажиры аэропорта могут 
отдохнуть под деревьями, распо- 
ложившись в креслах, или насла- 
диться прохладительным напитком 
и перекусить в зоне для пикников. 
Пассажиры могут подзарядить ак- 
кумуляторы мобильных телефо- 
нов, покрутив педали одного из ве- 
лосипедов, которые используются 
для производства электроэнергии, 
сообщает РИА Новости. 


ЧЕРА протестирует 
украинские и польские 
аэропорты 


Как сообщил директор Евро- 
2012 в Украине М. Лубкивский, в 
течение мая ЧЕРА проведет те- 
стовые мероприятия в аэропортах 
городов, принимающих матчи ЧЕ- 
2012. 

Первым тест прошел новый 
харьковский аэровокзал. В бли- 
жайшее время в харьковском аэ- 
ропорту состоится финальное те- 
стирование. Такие тестирования 
покажут, как перемещаются пото- 
ки людей (начиная от трапа само- 
лета и кончая тем, как люди будут 
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добираться из аэропорта в город), 
сообщает иитд.сот.иа. 


Аэродром Харьковского 
аэропорта готов на 52% 


В настоящее время на рекон- 
струкции аэродрома МА "Харь- 
ков" выполнено 52% работ от об- 
щего объема. По данным ИА Укра- 
ина-2012, на взлетно-посадочной 
полосе устроено 1850 м покрытия 
без верхнего слоя бетона М400, 
из которых 1275 м готового по- 
крытия. Строительство перронов 
выполнено на 99%. 

Реконструкцию аэродрома со 
строительством новой взлетно- 
посадочной полосы МА "Харьков" 
начали в августе 2009 г. Сдать 
объект в эксплуатацию должны в 4 
квартале 2011 г. 


Львовский аэропорт 
завершил укладку бетона 
на втором перроне 


В международном аэропор- 
ту "Львов" завершена укладка тя- 
желого бетона на перроне № 2. 
Кроме того, ведется подготовка к 
укладке грунтоцемента на разо- 
бранном участке самой ВПП, дли- 
на которой составляет 600 м, сооб- 
щает идтк.тТо. 


В Донецке строят основу 
эстакады евротерминала 


Сваи под строительство эста- 
кады нового терминала донецкого 
аэропорта готовы на 97%, а колон- 
ны устроены на четверть, сообща- 
ет ИА Украина-2012. 

Общая длина эстакады, кото- 
рая будет примыкать к зданию тер- 
минала, составит 322,6 м; ширина 
сооружения — от 13,59 м до 20,67 
м. Эстакада будет состоять из трех 
участков: съезд 1 длиной 134,91 м, 
прямой участок дороги — 132 м, а 
также съезд 2 — 55,69 м. 


В Крыму может 
появиться собственная 
авиационная компания 


По словам председателя Пар- 
ламентского Комитета Верховного 
Совета автономии по бюджетной, 
экономической и инвестиционной 
политике В. Нахлупина, в Кры- 
му может появиться собственная 
авиационная компания. В на- 
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стоящее время идут переговоры 
с несколькими потенциальными 
инвесторами о реконструкции сим- 
феропольского аэропорта. 

Реконструкция аэропорта оце- 
нивается в ЕУАЗ00 млн, сообщает 
Аманоп.сот.иа. 


В российских аэропортах 
пассажиров кормят 
испорченной едой 


Генпрокуратура, проведя про- 
верку ряда российских аэропортов 
и самолетов, выяснила, что в Аба- 
кане, Якутске, Ростове-на-Дону и 
даже в аэропортах Московского 
авиационного узла зачастую ре- 
ализуются продукты с истекшим 
сроком годности. Кроме того, на 
них нет соответствующей докумен- 
тации, а у персонала отсутствуют 
медицинские книжки с отметка- 
ми о прохождении медицинского 
осмотра, сообщает [епва.ги. 

Справка. В настоящее время на 
территории России находится око- 
ло 400 аэропортов. Количество пас- 
сажиров, пользовавшихся услугами 
авиатранспорта в 2010 г., состави- 
ло около 50 млн человек, сообщает 
РЖД-Партнер. 


"Газпромнефть-Аэро" 
приступила к заправке 
"АэроСвита" в "Толмачево" 


ЗАО "Газпромнефть-Аэро" при- 
ступило к заправке "в крыло" воз- 
душных судов АК "АэроСвит" 
(Украина) в новосибирском аэро- 
порту "Толмачево". 

Как сообщалось, 23.04.2011 г. 
"АэроСвит" открыла регулярный 
рейс Киев Новосибирск. 

"Газпромнефть-Аэро" — дочер- 
нее предприятие ОАО "Газпром 
нефть", сообщает амароп.ги. 


Авиакомпания "Волга- 
Днепр" получила 
сертификат на 
осуществление 
аэропортовой деятельности 


Росавиация выдала авиакомпа- 
нии "Волга-Днепр" сертификат на 
осуществление аэропортовой дея- 
тельности по обслуживанию грузов 
при выполнении внутренних и меж- 
дународных воздушных перевозок. 
Сертификат дает авиакомпании 
право самостоятельно проводить 
оформление и погрузку грузов 
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различных категорий в аэропор- 
тах России, без привлечения сто- 
ронних организаций. Это позволит 
повысить эффективность эксплуа- 
тации грузовых воздушных судов 
авиакомпании за счет уменьшения 
времени их простоя и снизить за- 
траты на организацию перевозок. 
Кроме того, "Волга-Днепр" сможет 
оказывать аэропортовые услуги 
сторонним организациям, сообща- 
ет /о9/5ИС.ги. 


"Волга-Днепр" закажет 
пятый самолет Ил- 
76тдД-90вдД 


Группа компаний "Волга-Днепр" 
последовательно продолжает за- 
казывать и получать модернизиро- 
ванные самолеты Ил-76ТД-90ВД. 
Так, летом т.г. она должна полу- 
чить от Ташкентского авиацион- 
ного производственного объеди- 
нения им. Чкалова (ТАПОичЧ, Узбе- 
кистан) очередной, четвертый са- 
молет Ил-76ТД-90ВД. А в настоя- 
щее время ГК "Волга-Днепр" гото- 
вит документацию для заказа пято- 
го транспортного рампового само- 
лета Ил-7ТД-90ВД. 

В том случае, если ТАПОИиЧ свер- 
нет свое производство самолетов 
типа Ил-76, ГК "Волга-Днепр" счита- 
етвозможным переориентироваться 
на закупку самолетов, в настоящее 
время известных как "изд. 476" и 
представляющих собой глубоко мо- 
дернизированные Ил-76ТД/МД (их 
производство осваивает ульянов- 
ское ЗАО "Авиастар-СП"). Машины 
ульяновского производства практи- 
чески будут соответствовать моди- 
фикации Ил-76ТД-9ЭО0ВД. На них так- 
же установят двигатели ПС-90А-76, 
будет обновлено БРЭО самолета и 
проведен целый ряд других усовер- 
шенствований, сообщает амароп.ги. 


ОНЕ Ехрге$$ конвертирует 
13 самолетов АЗ00-600 
в грузовые модели 


Компания ОНЁ Ехргез$ приоб- 
рела 13 пассажирских самолетов 
Апфи$ АЗ00-600, которые в скором 
времени будут конвертированы в 
грузовые модели. Конвертация са- 
молетов будет осуществляться на 
мощностях фирмы ЕРГ\/\/ — струк- 
турного подразделения концерна 
ЕАОЗ в Дрездене (Германия). Гру- 
зовые лайнеры АЗО0-600 сменят в 
парке ОНЁ устаревшие самолеты 
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АЗООВА-200. Полная замена лайне- 
ров АЗООВ4-200 ожидается к нача- 
Лу 2013 г., сообщает амаромп.ги. 

Справка. Лайнеры АЗ00-600 по- 
требляют на 20% меньше топлива по 
сравнению с АЗООВА-200. Это позво- 
лит грузовому оператору сократить к 
2020 г. выбросы СО, на 30%. 


Аета Аегопаийса 
разработает 90-местный 
турбовинтовой самолет 


Компания Аета Аегопаийса 
(Италия) планирует приступить 
к разработке 90-местного реги- 
онального самолета. Работа над 
проектом начнется даже в том слу- 
чае, если Аета не сможет зару- 
читься поддержкой своего партне- 
ра по консорциуму АТН — концер- 
на ЕАОЗФ. Руководство компании 
заявило, что у Аета Аегопаийса 
есть все необходимые мощности 
для производства пассажирского 
турбовинтового лайнера в Италии. 

По данным Аета Аегопаийса, 
в сегменте 90-местных лайнеров 
рынку потребуется около 1500 тур- 
бовинтовых самолетов. Причем 
сейчас этот сегмент не занят про- 
дукцией АТН и Вотрагаег, сооб- 
щает амароп.ги. 


Китайская авиакомпания 
купила шесть самолетов 
ОгеатИпег 


Китайская авиакомпания Спта 
бошпет Аште$ объявила о заклю- 
чении контракта на покупку шести 
самолетов Воетд 787 ОгеатИтег. 
Данные самолеты будут постав- 
лены в 2014—2015 гг. и будут ис- 
пользоваться дочерней компанией 
Сппа Зошпет Аштез — Хатеп 
АШшез. 

Каталожная цена 6 самолетов 
составляет около $1,1 млрд, одна- 
ко представители китайской компа- 
нии заявили, что за машины была 
заплачена значительно меньшая 
сумма. По условиям сделки покуп- 
ка самолетов частично будет опла- 
чена денежными средствами, а ча- 
стично — за счет финансовых дого- 
воренностей с банковскими инсти- 
тутами, сообщает Аманоп.сот.иа. 

Справка. 787 Огеат/Итег спосо- 
бен перевозить 210—250 пассажи- 
ров более чем на 14 тыс. км. Самолет 
обладает повышенным комфортом и 
тратит значительно меньше топлива, 
чем его предшественник Воетод 767. 
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В 2011 г. АтБи$ 
поставит заказчикам 
25 самолетов АЗ80 


В 2011 г. авиастроительный 
концерн Атриз поставит заказ- 
чикам 20—25 лайнеров АЗ80. Об 
этом заявил финансовый дирек- 
тор ЕАО$ (материнской компании 
Атри$) Ханс-Петер Ринг. 

Еще 5.05.2011 г. представитель 
Атфиз$ прогнозировал, что объем 
поставок АЗ80 в 2011 г. составит 
только 18 самолетов. 

Справка. АЗ80 является послед- 
ней разработкой европейского кон- 
церна. Самолет рассчитан на пере- 
возку 525—853 пассажиров на рас- 
стояние до 15 тыс. км. 

Согласно данным АГБиз$, общее 
число заказов на АЗВО составляет 
сейчас 234, из которых заказчикам 
доставлены 46. В Европе первым 
перевозчиком, начавшим эксплуата- 
цию суперлайнера, стала Аг Егапсе, 
сообщает АЕХ.ги. 


Двигатель НойЙ$-Воусе 
Тгет! 1000 получил 
подтверждение о 
прохождении испытаний 
на полеты повышенной 
дальности 


Двигатель Во!$-Ноусе Ттгег( 1000 
получил подтверждение от Амери- 
канской ассоциации гражданской 
авиации о прохождении испытаний 
на полеты повышенной дальности 
(длительностью 330 минут) двух- 
двигательных воздушных судов. 

Ттеп{ 1000 является основным 
двигателем для самолета Воепта 
787, который будет введен в экс- 
плуатацию в 3 квартале т.г. после 
передачи его стартовому заказчи- 
ку в лице японской авиакомпании 
АП Мрроп Ашмау$ (АМА), сообща- 
ет АЕХ.ги. 


Россия и Украина обсудили 
дальнейшие работы по 
производству Ан-148 


Делегация российской "Объеди- 
ненной авиастроительной корпо- 
рации" (ОАО "ОАК") посетила го- 
сударственный —авиастроительный 
концерн "Антонов". Стороны обсуди- 
ли дальнейшие работы по совмест- 
ному производству самолета Ан-148. 

Среди прочего, в ходе визи- 
та представителей "ОАК" на ГАК 
"Антонов", рассматривались схе- 
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ма кооперации и график совмест- 
ных работ по программе военно- 
транспортного самолета короткого 
взлета и посадки Ан-70, возобнов- 
ления производства транспортного 
Ан-124-200 "Руслан". 

Также обсуждались вопро- 
сы, касающиеся — деятельности 
совместного предприятия ООО 
"ОАК-Антонов", координации ра- 
бот и согласованной политики в 
отношении третьих стран по раз- 
работке и реализации самолетов 
военного и гражданского назначе- 
ния, сообщает ии/пд.сот.иа. 


Минобороны России просит 
поменять Ил-112 на Ан-140 


Как сообщил председатель 
совета директоров ОАО "Мотор 
Сич" (Запорожье, Украина) В. Бо- 
гуслаев,‚, Минобороны РФ приня- 
ло решение не строить военно- 
транспортную версию турбовин- 
тового самолета Ил-112, а вместо 
них ведомство сделало заказ на 7 
самолетов Ан-140. 

По словам В. Богуслаева, пла- 
нируется сделать грузовой вариант 
Ан-140. Это будет легкий транс- 
портный самолет, рассчитанный на 
перевозку до 6—7 т груза, сообща- 
ет и/7д9.сот.иа. 

Справка. Ан-140 — турбовинто- 
вой региональный грузопассажир- 
ский самолет, разработанный "АНТК 
им. Антонова". Предназначен для 
пассажирских и грузопассажирских 
перевозок на расстояние до 3700 км. 
Ан-140 разрабатывался как замена 
морально и физически устаревших 
самолетов Ан-24 и Ан-26. 

Самолет серийно производят 
Харьковское государственное авиа- 
ционное производственное предпри- 
ятие (ХГАПП) и самарский авиацион- 
ный завод "Авиакор". 

Ранее сообщалось, что самарский 
завод "Авиакор" подписал договор с 
Минобороны РФ на строительство 
транспортных турбовинтовых само- 
летов Ан-140-100. Самолет включен 
в перечень гособоронзаказа и будет 
применяться для обеспечения специ- 
альных задач военного ведомства. 


Киевский авиазавод 
может достроить второй 
транспортный самолет 
Ан-225 "Мрия" 


Министр обороны России А. 
Сердюков, в ходе визита на киев- 
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ский авиационный завод, выра- 
зил заинтересованность в дострой- 
ке второго транспортного само- 
лета "Мрия", строительство кото- 
рого было приостановлено в кон- 
це 1980-х годов. Об этом сообщил 
журналистам председатель сове- 
та директоров ОАО "Мотор Сич" В. 
Богуслаев. 

По словам В. Богуслаева, всего 
было заложено 2 самолета "Мрия". 
Один был построен для перевозки 
космического корабля "Буран", а в 
настоящее время эксплуатирует- 
ся авиакомпанией "Антонов", при- 
надлежащей "АНТК им. Антонова". 
Второй экземпляр остался недо- 
строенным примерно на 60—70%, 
сообщает иитд.сот.иа. 

Примечание. Ранее председа- 
тель правления "АНТК им. Антонова" 
Д. Кива заявлял, что для достройки 
"Мрии" необходимо около $100 млн. 


Воетд и Сбербанк 
подписали соглашение 
о лизинге 


10.09.2011 г. Сбербанк Рос- 
сии и авиастроительная компа- 
ния Воетд подписали соглашение 
о развитии взаимовыгодных воз- 
можностей для авиационного фи- 
нансирования и лизинга на рын- 
ке России и СНГ. В соответствии 
с подписанным документом, сто- 
роны обязуются вести совместную 
работу над поиском и реализаци- 
ей проектов, связанных с финан- 
сированием приобретения и лизин- 
гом продуктов и услуг Воетпд суще- 
ствующими и потенциальными за- 
казчиками в России и СНГ. 

Кроме того, соглашение вклю- 
чает в себя обмен информацией 
и образовательные проекты, на- 
правленные на дальнейшее разви- 
тие знаний специалистов Сбербан- 
ка и его дочерней компании "Сбер- 
банк Лизинг" в области авиацион- 
ного финансирования. 

Справка. Согласно последнему 
прогнозу компании Воетд общая по- 
требность авиакомпаний России и 
СНГ в самолетах на ближайшие 20 
лет составит около 960 ед. общей 
стоимостью $90 млрд. 

По данным на 10.02.2010 г., на 
территории РФ эксплуатировались 
169 самолетов Воетд и 140 лайне- 
ров Айпбиз. 

Всего в 2010г. корпорация Воетд 
поставила российским авиакомпани- 
ям 39 воздушных судов, в т.ч. 12 лай- 
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неров 737 С/а$5/с, 10 — 737-800, 4 — 
747-400, 3 — 767-300, 5 — 777-200, 
5 — 757-200. 


Воетд продает 
"Аэрофлоту" самолеты с 
50-процентной скидкой 


Согласно контракту, подписанно- 
му в марте т.г. между "Аэрофлотом" 
и Воета, российская сторона полу- 
чит самолеты по стоимости, снижен- 
ной в 2 раза по сравнению с ценой 
каталога американской компании. 

Каталожная стоимость кон- 
тракта составляет примерно $2,17 
млрд, однако, будучи первым по- 
купателем новых В777 на терри- 
тории России, "Аэрофлот" получит 
их почти на 47% дешевле — мак- 
симальная стоимость сделки со- 
ставит $1,156 млрд. Более того, 
"Аэрофлот" потратит на самолеты 
не более 5% собственных средств: 
большую часть финансирования 
готов обеспечить Ехитрапк. 

Примечание. Такие льготные 
условия сделки скорее исключение, 
чем правило. Уступчивость Воетд 
объясняется тем, что авиапроизводи- 
тель надеется избежать штрафных 
санкций из-за серьезной задержки 
проекта В787 Огеат/пег (на который 
у "Аэрофлота" контракт, предполага- 
ющий покупку 22 лайнеров). Кроме 
того, Воетд надеется усилить пози- 
ции в России, заручившись догово- 
рами с крупнейшей авиакомпанией 
страны, сообщает 10915 с.ги. 


ОАО "Аэрофлот" за 
4 месяца увеличило 
чистую прибыль 


ОАО "Аэрофлот — российские 
авиалинии" в январе—марте 2011 
г. увеличило чистую прибыль по 
РСБУ по сравнению с показателем 
аналогичного периода 2010 г. в 4,1 
раза — до 2,087 млрд руб. 

По сравнению с показателем за 
4 квартал 2010 г. чистая прибыль 
увеличилась 9,1 раза. 

Справка. "Аэрофлот" занимает 
первое место в рейтинге крупнейших 
российских авиакомпаний по объе- 
мам пассажирских перевозок, сооб- 
щает амароц.ги. 


Убытки "Трансаэро" за 
4. месяца т.г. увеличились 


В январе—марте 2011 г. ОАО 
"Авиакомпания "Трансаэро" увели- 
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чило чистый убыток по российским 
стандартам бухгалтерского отчета 
(РСБУ) на 42,3% по сравнению с 
аналогичным периодом 2010 г. — 
до 350,678 млн руб. 

По итогам 4 квартала 2010 г. у 
компании была чистая прибыль в 
175,356 млн руб. Появление убыт- 
ка в 1 квартале т.г. против прибы- 
ли в 4 квартала 2010 г. компания 
связывает с отраслевой специфи- 
кой (сезонностью), а также форс- 
мажорными обстоятельствами на 
российском рынке авиаперевозок, 
сообщает амарой..ги. 


Рост пассажирооборота 
Группы "ЮТэйр" опережает 
среднеотраслевой 

более чем в два раза 


Группа "ЮТэйр", в которую вхо- 
дят ОАО "Авиакомпания "ЮТэйр", 
ООО — "ЮТэйр-Экспресс", 000 
"Авиакомпания "ЮТэйр-Украина", 
ЗАО "ЮТэйр-Карго", ОАО "Не- 
фтеюганский ОАО", Не!зиг, ОТат 
Ецгоре $.г.о. и ЧТат ЗошИ А#са 
(Р4у) Ца, продолжает демонстри- 
ровать уверенный рост производ- 
ственных показателей. 

В январе—апреле 2011 г. пас- 
сажирооборот группы по сравне- 
нию с аналогичным периодом про- 
шлого года увеличился на 28,8% и 
достиг 2819679,3 тыс. пасс.км. При 
этом среднеотраслевой рост дан- 
ного показателя составил 10,9%. 

Самолеты и вертолеты, эксплу- 
атируемые обществами группы, 
перевезли 1787989 пассажиров, 
что превышает результат января— 
апреля 2010 г. на 18,5%. Гакже са- 
молеты группы перевезли 5188,7 
т грузов (это выше показателя 
аналогичного периода 2010 г. на 
13,7%) и 1511,7 т почты (+40,7%), 
сообщает аех.ги. 

Всего самолеты Группы 
"ЮТэйр" провели в воздухе 69141 
час, что выше производственного 
налета января— апреля 2010 г. на 
19,2%. Производственный налет 
на вертолетах составил 30608 ча- 
сов, превзойдя показатель первых 
четырех месяцев прошлого года 
на 14,1%. Вертолеты "ЮТэйр" пе- 
ревезли более 28538 т грузов; рост 
показателя составил 7,3%. 


Убыток Ат Вент 1 квартале 
2011 г. составил ЕЧВ120 млн 


Из-за политических потрясений 
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в Северной Африке, а также роста 
цен на нефть, чистый убыток авиа- 
компании Ат Вей увеличился в 1 
квартале 2011 г. до ЕЧВ120 млн по 
сравнению с ЕЧН102,4 млн годом 
ранее. 

Выручка второй по величине 
немецкой авиакомпании составила 
ЕЧА751,6 млн, сообщает АЕХ.ги. 

Рост цен на нефть увеличил 
операционные расходы компании 
на 18,6%. 


Чистые убытки 
авиакомпании $ЗА$ за 1 
КВ. 2011 г. сократились 
до ЕЦВА41,4 млн 


Чистые убытки шведской авиа- 
компании ЭА$ Сгочр за 1 квартал 
2011 г. составили 373 млн швед- 
ских крон (ЕЧВ41,4 млн), что на 
47,6% меньше чистых убытков за 
аналогичный период годом ранее. 

Выручка ЗА$ за отчетный пе- 
риод снизилась на 3% и соста- 
вила 9,217 млрд шведских крон 
(ЕЧВ1,02 млрд). Операционные 
убытки компании сократились поч- 
ТИ В 2 раза — до 407 млн шведских 
крон (ЕДР45,2 млн). 

Справка. 5А$ — ведущий авиа- 
перевозчик скандинавских стран. 
Компания перевозит подавляющее 
большинство пассажиров в Швеции, 
Дании и Норвегии, сообщает Транс- 
портный бизнес. 


"Эмирейтс Групп" 
достигла рекордной 
прибыли в 2010—2011 
финансовом году 


Чистая прибыль "Эмирейтс 
Групп" в 2010—2011 финансовом 
году возросла на 42,9% — до $1,6 
млрд. Вопреки целому ряду труд- 
ностей (политического и природно- 
го характера), выручка группы воз- 
росла на 26,4%, достигнув рекорд- 
ного уровня — $15,6 млрд. 

Коэффициент занятости пас- 
сажирских кресел, составивший 
80%, стал самым высоким за всю 
историю "Эмирейтс", что являет- 
ся выдающимся достижением. Об- 
щие провозные емкости авиаком- 
пании увеличились на 12,4% — до 
32057 млн ткм. 

Операционные расходы соста- 
вили $13,3 млрд, что на 22,7% пре- 
вышает аналогичный показатель 
2009—2010 финансового года. 
Рост обусловлен повышением цен 
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на авиатопливо, а также увеличе- 
нием штата сотрудников и прямых 
операционных издержек. 

Резкое повышение топливных 
издержек на 41,2% — до $4,6 млрд 
привело к увеличению их доли в 
общих расходах авиакомпании до 
34,4%, что приблизило показатель 
к рекордному уровню 2008—2009 
финансового года. Рост топливных 
издержек стал прямым следствием 
26,5% повышения средней стоимо- 
сти одного галлона авиатоплива, а 
также увеличения расхода топлива 
в связи с расширением авиапарка. 

"Эмирейтс СкайКарго" (Етиае$ 
ЗКуСагодо), грузовое подразделение 
"Эмирейтс", добилась существен- 
ного роста выручки — на 27,6% — 
до рекордных $2,4 млрд, благодаря 
восстановлению спроса в глобаль- 
ной отрасли грузоперевозок. Объ- 
ем перевезенных грузов возрос на 
11,8% по сравнению с показателем 
предыдущего года — до 1767 тыс. 
т. Также увеличилась доходность 
грузоперевозок на 11,3% в пере- 
расчете на тоннокилометр груза. 

Выручка "Эмирейтс СкайКарго" 
составила 17,4% от общей транс- 
портной выручки авиакомпании, 
что является самым высоким по- 
казателем в мире среди перевоз- 
чиков Со схожими параметрами 
авиапарка, сообщает /09/5Нс.ги. 


Дубайский аэропорт 
станет к 2015 г. самым 
загруженным в мире 

Темпы роста, которые демон- 
стрирует дубайский аэропорт, ста- 
вят его в число наиболее загру- 
женных аэропортов в мире. К 2015 
г.. по прогнозу Бира! Ищегпайопа! 
(ОХВ), он будет обслуживать са- 
мый большой в мире поток пасса- 
жиров — 75 млн человек. 

В течение ближайшего десяти- 
летия средние темпы ежегодного 
роста этого аэропорта будут опе- 
режать мировой уровень — 7,2% 
для международных пассажиров 
и 6,7% для грузовых при 5% про- 
гнозируемого глобального роста. К 
2020 г. пассажирооборот аэропор- 
та в Дубае достигнет 98,5 млн. 

Примечание. За последние 50 
лет объем пассажирских перевозок 
в Дубай увеличивался на среднем на 
15,5% ежегодно. Совсем недавно во 
время экономического спада в 2009 
г., в то время как другие аэропорты 
демонстрировали резкое падение 


паоботи ме 20 655 ОИ 


МГ НОВОСТИ ТРАНСПОРТА 


объемов, пассажиропоток в Дубай 
возрос на 9,1%. С 2005 г. трафик че- 
рез аэропорт фактически удвоился 
— с 24,8 млн человек до 47,2 млн в 
прошлом году, сообщает Интерфакс. 

По итогам 2010 г. дубайский аэ- 
ропорт занимает четвертое место 
в мире по объемам международ- 
ных пассажирских и грузовых пе- 
ревозок. 


"Эмирейтс"отменила 
топливный сбор 


Авиакомпания "Эмирейтс" ре- 
шила отменить введенный ранее 
топливный сбор на все рейсы. 

Перевозчик ввел топливную до- 
плату 18.04.2011 г. Причиной по- 
служил значительный рост цен на 
нефть. Топливный сбор оплачи- 
вался отдельно, а его размер зави- 
сел от дальности перелета. 

В середине мая цены на сырую 
нефть буквально за неделю снизи- 
лись примерно на 15%, однако от- 
реагировали на снижение стоимо- 
сти топлива пока только в Етна{ез, 
сообщает АТОР. 

Примечание. Недавно топлив- 
ный сбор поднял ряд зарубежных 
авиакомпаний. Например, австра- 
лийская СЧатаз Аши/ау$ подняла то- 
пливный сбор до $53 на дальних пе- 
релетах. Чуть ранее об увеличении 
размера топливных сборов объявила 
немецкая авиакомпания [иНрапза: 
для европейских маршрутов они вы- 
росли от ЕИН2 до ЕЦН56, на дальних 
рейсах — от ЕЦН10 до ЕЦН107. 


Росавиация опубликовала 
данные по задержкам 
рейсов в апреле 


Федеральное агентство воздуш- 
ного транспорта (Росавиация) опу- 
бликовало данные по задержкам 
рейсов авиакомпаний в апреле. 
Самыми пунктуальными перевоз- 
чиками, допустившими задержку 
только 1% своих рейсов, в апреле 
стали "Донавиа", "Аэрофлот — рос- 
сийские авиалинии" и "Россия". 

Перевозчики "Нордавиа", "Си- 
бирь", "ЮТэйр" и "Ямал" задержа- 
ли по 2% рейсов, "Авиалинии Куба- 
ни", "Глобус", "Полярные авиали- 
нии" — по 3%. 

Наибольшее количество за- 
держек приходится на "ВИМ-Авиа" 
— 24%, "Московию" — 19% и "Ко- 
галымавиа" 17%, сообщает 
амарой.ги. 


ом 18.05.2011 г. №20 (656) 


"Домодедово" 

шестой раз называет 
самой пунктуальной 
авиакомпанию "Полет" 


Авиакомпания "Полет" шестой 
раз подряд (с октября 2010 г. по 
март 2011 г.) заняла 1 место в рей- 
тинге самых пунктуальных авиа- 
компаний по итогам регулярного 
конкурса, проводимого аэропор- 
том "Домодедово". 

В месяц авиакомпания совер- 
шает до 600 рейсов через "Домо- 
дедово". 

В марте 2011 г. показатель пун- 
ктуальности АК "Полет" составил 
94,3%, сообщает АЕХ.ги. 


"Аэрофлот" заплатит 
штраф за срыв 
предновогодних рейсов 


Девятый арбитражный апел- 
ляционный суд подтвердил реше- 
ние арбитража Москвы оштрафо- 
вать ОАО "Аэрофлот — российские 
авиалинии" на 30 тыс. руб. за срыв 
рейсов 25—29.12.2010 г. 

Справка. Как сообщалось ранее, 
столичный арбитраж в марте привлек 
авиаперевозчика к админответствен- 
ности за массовое нарушение дого- 
воров перевозки пассажиров в дека- 
бре 2010 г. Так, с 25.12 по 29.12.2010 
г. было отменено более 200 рейсов 
"Аэрофлота", более 300 рейсов были 
задержаны на срок от 2 до 55 часов. 
Позже компания подала апелляцию в 
Девятый арбитражный апелляцион- 
ный суд, сообщает амаром.ги. 


Авиакомпанию Оата$ 
оштрафовали за участие 
в ценовом сговоре 


12.05.2011 г. суд Новой Зелан- 
дии постановил оштрафовать ав- 
стралийскую авиакомпанию Оаща$ 
на рекордные 6,5 млн новозеланд- 
ских долларов ($5,1 млн) за цено- 
вой сговор. Это самый высокий 
штраф за незаконную фиксацию 
цен в истории Новой Зеландии. 

Как заявил судья Высокого суда 
страны, формально штраф мог со- 
ставить 13 млн, но в связи с тем, 
что австралийская компания со- 
трудничала со следствием, наказа- 
ние было снижено на 50%. 

Примечание. Ожидается, что в 
ближайшее время будут оштрафова- 
ны другие международные воздуш- 
ные перевозчики, которые вместе с 
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Сатаз участвовали в ценовом сго- 
воре в период 2000—2006 г., в ре- 
зультате чего незаконно были взвин- 
чены цены на перевозку грузов. 
В число обвиняемых вошли такие 
авиакомпании, как Аг М№еи/ Хеа!апа, 
Сатау РасШс Атмауз, ЕтгаЕ$, 
Уарап Аште$ тетайопа! Со, Когеап 
Аг [пез Со, Ма!аузап АШте$ Зу$ет 
Ветаа, этдароге Аттез$ Сагдо РЕ, 
опдароге Аттез и ТРаг Ашмау$ 
Метайопа! Рис Сотрапу, сообща- 
ет АЕХ.ги. 


Авиакомпании АШайа и 
Сегтапмтд$ оштрафованы 
за обман пассажиров 


Четыре авиакомпании — ита- 
льянские Ащапа, Ву Ехрге$$, Ах Кау 
и немецкая Сегтапмлпд$ оштрафо- 
ваны итальянским агентством анти- 
монопольной политики Апги$ в 
общей суме на ЕЧВ285 тыс. При- 
чина — перевозчики не включали 
в цену билета комиссию за снятие 
денег с карты при покупке билета 
онлайн. Более того, расследова- 
ние выявило, что взимаемая авиа- 
компаниями комиссия была боль- 
ше фактической стоимости этой 
услуги. А это означает, что разницу 
авиакомпании забирали себе. 

Также Апмйги$:{ посчитал неза- 
конным предоставление потреби- 
телю информации об общих усло- 
виях перевозки и оплаты лишь на 
английском языке — как это дела- 
ли компании АШайа и Сегтап\мпод$. 
Штраф за данное нарушение со- 
ставил соответственно ЕЧН25 тыс. 
и ЕЦОВ15 тыс. 

Санкции за нарушения отли- 
чаются в зависимости от размера 
авиакомпаний и характера самих 
правонарушений: АШайа заплатит 
ЕЧА80 тыс., Ви Ехргез$ — ЕДН75 
тыс., Аг Кау — ЕОН55 тыс., а 
Сегтапмлпа$ — ЕЧНЗ5 тыс., сооб- 
щает Коммерсант. 


Россия и Пакистан 
подписали соглашение о 
воздушном сообщении 


12.05.2011 г. Россия и Пакистан 
подписали соглашение о воздуш- 
ном сообщении между странами. 
Стороны договорились предостав- 
лять равные права назначенным 
перевозчикам на эксплуатацию 
международных воздушных линий. 
Назначенные авиапредприятия при 
эксплуатации договорной линии 
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имеют право совершать пролет над 
территорией государства другой 
стороны без посадки, совершать на 
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территории государства другой сто- 
роны посадки в указанных пунктах 
с целью посадки или высадки пас- 
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За 4 месяца 2011 г. 
украинские морпорты 
увеличили переработку 
контейнеров 


В январе—апреле т.г. общий 
объем переработки контейнеров в 
Ильичевском, Одесском и Мари- 
упольском морских портах вырос 
на 20,3% — до 223 тыс. 15 ТЕЦ, со- 
общает пресс-служба Мининфра- 
структуры. 

Одесский МТП обработал 
124,423 тыс. ТЕЧ (+28,4%), Ильи- 
чевский МТП — 95,779 тыс. ТЕЧ 
(+9,6%), Мариупольский МТП — 
2,813 тыс. ТЕЧ, что на 144,6% 
больше, чем за аналогичный пери- 
ОД 2010 г. 

Прирост объема переработки 
контейнеров связан с приведени- 
ем нормативно-правовой базы, ре- 
гулирующей эту сферу деятельно- 
сти, к рыночными требованиям, от- 
мечается в сообщении. 


Мариупольский МТП 
улучшает обработку 
генеральных и 
навалочных грузов 


Разработан рабочий проект ре- 
конструкции причала № 8 Мариу- 
польского МТП, на котором обраба- 
тываются генеральные и навалоч- 
ные грузы. Документ представлен 
для утверждения Мининфраструк- 
туры Украины, сообщает пресс- 
служба Мининфраструктуры. 

Согласно проекту, разработан- 
ному Международной ассоциацией 
гидротехников водного транспор- 
та, после реконструкции пропуск- 
ная способность объекта составит 
855 тыс. т металлов и 2 млнт нава- 
лочных грузов. 

Количество рабочих мест уве- 
личится до 166. 

Реконструкция причала будет 
проведена исключительно за сред- 
ства предприятия без привлечения 
кредитов или средств из госбюд- 
жета. Стоимость реконструкции 
составляет 88,7 млн грн. 

При этом во время проведения 
реконструкции 8-го причала будет 


ТРАНСПОРТ 


обеспечено максимальное исполь- 
зование отечественных материа- 
лов и оборудования. 

Примечание. Мариупольский 
МТТ за 4 мес. т.г. увеличил общий 
объем переработки грузов по срав- 
нению с аналогичным периодом 2010 
г. до 4,256 млнт (+0,5%). 


Херсонский и 
Мариупольский порты 
намерены закупить 
водолазные работы 


МТП Херсона будут организо- 
ваны госторги по выбору подряд- 
чика для выполнения водолазных 
работ. Торги на право предостав- 
ления водолазных услуг организу- 
ет также тендерный комитет МТП 
Мариуполя, сообщают Морские но- 
вости Украины. 

В Херсонском МТП тендер со- 
стоится 25.05.2011 г. У победителя 
конкурса заказчик осуществит гос- 
закупки работ по обследованию ги- 
дротехнических сооружений. Для 
выполнения данных работ требу- 
ется привлечение специалистов- 
водолазов. 

Также у выигравшего госторги 
подрядчика будут осуществляться 
госзакупки работ по исследованию 
прилегающей к гидротехническим 
сооружениям акватории порта. Ра- 
боты будут выполнены в акватории 
заказчика в течение июня—июля 
т.г. Для участия в данном тенде- 
ре предоставляется банковская га- 
рантия на сумму 7,5 тыс. грн. 

Торги на право предоставления 
водолазных услуг организует тен- 
дерный комитет МТП Мариуполя. 
Торги по привлечению подрядчи- 
ков будут организованы 26.05.2011 
г. У победителей тендера будет 
осуществляться закупка подвод- 
ных работ, требующих привлече- 
ния водолазов. 

Выигравший госторги подряд- 
чик предоставит заказчику услуги 
выполнения вышеуказанных работ 
в течение 2011 г. К заявке на дан- 
ные госторги прилагается банков- 
ская гарантия в форме поручитель- 
ства на сумму 3 тыс. грн. 
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сажиров, погрузки и(или) выгрузки 
груза и почты международного сле- 
дования, сообщает Амароп.ги. 


"СКМ" займется перевалкой 
в МТП "Южный" 


ЗАО "Систем Кэпитал Менелд- 
жмент" ("СКМ") планирует постро- 
ить новый терминал по перевалке 
сыпучих грузов в акватории МТП 
"Южный", сообщает пресс-служба 
порта. 

"СКМ" объявили о намерениях 
и сейчас готовят свое предложе- 
ние. Они разрабатывают проект, 
который будет предложен нам", 
— сообщила руководитель пресс- 
службы порта Л. Евсеева. 

По ее словам, порт приветству- 
ет приход инвестора с мощным 
собственным грузопотоком. 

Глава пресс-службы "СКМ" А. 
Терехова отметила, что группа 
планирует объединить свои мощ- 
ности по перевалке грузов в пор- 
тах в один холдинг под названием 
"Портинвест". 

Согласно сообщению пресс- 
службы АМКУ, кипрская Ро\пуез 
утКе получила право приобре- 
сти долю в уставном капитале ООО 
"Морской терминал "Южный", кото- 
рое владеет участком 24 га в порту 
"Южный", обеспечивающее покупа- 
телю более 50% голосов в высшем 
органе управления компанией. 

Примечание. Стивидорная ком- 
пания "Авлита', подконтрольная 
"СКМ", планировала отказаться от 
строительства угольного терминала 
в Севастопольском МТП и реализо- 
вать данный проект в акватории МТГ] 
"Южный". Позже компания заявила, 
что окончательное решение о стро- 
ительстве терминала будет приня- 
то после завершения экологической 
экспертизы. 

Справка. 100% акций ЗАО "СКМ" 
принадлежат украинскому бизнесме- 
ну Р. Ахметову. 


Бердянский порт сократил 
грузопереработку 


В апреле 2011 г. в порту были 
переработаны: экспортные гру- 
зы — 181,8 тыс. т, импортные гру- 
зы — 6,3 тыс. т, транзитные грузы 
— 13,4 тыс. т. Увеличились объемы 
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перевалки угля, сообщает пресс- 
служба предприятия. 


Стоимость инвестпроекта 
по развитию Ялтинского 
порта занижена 


Стоимость инвестиционного 
проекта по развитию Госпредпри- 
ятия "Ялтинский морской торговый 
порт" должна быть выше. Об этом 
заявил глава Постоянной комис- 
сии крымского парламента по бюд- 
жетной, экономической и инвести- 
ционной политике В. Нахлупин на 
заседании Экономического совета 
при Председателе ВР АРК в Сим- 
ферополе, сообщают Морские но- 
вости Украины. 

По словам В. Нахлупина, Агент- 
ство регионального развития АРК 
декларирует сумму на развитие 
объекта в объеме $120 млн. При 
этом предполагается создание со- 
временной инфраструктуры порта 
со строительством гостиницы, кот- 
теджей, торгового центра, ресто- 
рана, СПА-центра, маяков, бассей- 
нов, парковочных и вертолетных 
площадок. 

"Я думаю, что этот проект ми- 
нимум недооценен, ну, скажем так, 
раза в три", — заявил В. Нахлупин. 


Одесский порт отработал 
1 кв. 2011 г. без 
несчастных случаев 


В целом комиссия постоянно- 
го контроля признала состояние 
охраны труда в порту удовлетвори- 
тельным, сообщает пресс-служба 
ОМТП. 

Комиссия отметила эффектив- 
ную работу по охране труда пла- 
вучего судоремонтного комплек- 
са ПСМ-650 и морского вокзала, а 
также значительное улучшение по- 
ложения в ранее неблагополучном 
ОСП "Судоверфь "Украина". 

Работники подразделений, 
внесшие значительный личный 
вклад в дело повышения уровня 
безопасности труда, будут поощре- 
ны отдельным приказом по порту. 


Порты России в январе— 
апреле незначительно 
сократили грузооборот 


Грузооборот морских портов 
России за 4 мес. 2011 г. составил 
166,4 млн т, что на 0,7% ниже ана- 
логичного периода 2010 г., сооб- 
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щила пресс-служба Ассоциации 
морских торговых портов (АСОП). 

Объем перевалки сухих гру- 
зов составил 66,1 млн т (+0,6%), 
В т.ч.: угля — 23,7 млнт (+13,3%), 
грузов в контейнерах — 12,3 млнт 
(+22,4%), минудобрений — 3,6 млн 
т (на уровне 2010 г.). В то же время 
необходимо отметить отсутствие 
перевозок экспортного зерна (-6,0 
млн т) и сокращение перевалки 
черных металлов (-16,8%). 

Объем перевалки наливных гру- 
зов составил 100,3 млнт (-1,4%), в 
т.ч нефти — 66,3 млнт (-4,0%), не- 
фтепродуктов — 33,5 млнт (+4,1%). 

Экспортных грузов перегруже- 
но 126,1 млнт, что на 3,9% меньше 
по сравнению с аналогичным пери- 
одом 2010 г. Объем перевалки им- 
портных грузов составил 14,7 млн 
т (+38,1%), транзитных — 17,0 млн 
т (+17,7%), каботажных — 8,5 млн 
Т (-23,3%). 

Операторы морских термина- 
лов Арктического бассейна пе- 
регрузили 14,6 млнт грузов, что на 
15,7% меньше, чем за 4 мес. 2010 
г. Объем перевалки сухих грузов 
составил 7,0 млнт (+5,0%), налив- 
ных — 7,6 млнт (-28,6%). Снизи- 
лась перегрузка наливных грузов 
практически во всех портах это- 
го региона: ООО НТ "Белокамен- 
ка" (-40%) Варандей (-34%), порта 
Витино (-6,4%). Вырос грузооборот 
порта Архангельск на 16,4% — до 
1 млнт. 

Порты Балтийского бассей- 
на перегрузили 56,2 млн т грузов 
(+4,9%), из них сухих грузов — 20,7 
млнт (+11%), наливных — 35,5 млн 
т (+2%). Грузооборот портов Бал- 
тийского бассейна вырос в основ- 
ном за счет Большого порта Санкт- 
Петербург на 8,1% — до 17,0 млн 
т, порта Усть-Луга — на 40,6% — 
до 4,6 млнти порта Высоцк — на 
5,8% — до 4,6 млн т. В то же время 
сократился объем перевалки гру- 
зов порта Калининград на 3,9%. 

Грузооборот морских портов 
Черноморского бассейна соста- 
вил 52,4 млн т, что на 6,1% мень- 
ше аналогичного периода 2010 г. 
Объем перевалки сухогрузов со- 
кратился на 17,8% — до 15,1 млнт, 
наливных — сохранился на преж- 
нем уровне. Основное падение гру- 
зооборота произошло за счет пор- 
тов Новороссийск (-7,1%) до 37,5 
млн т, Кавказ (-32%) — до 1,7 млн 
т, Азов (-47,6%) — до 0,7 млн т. В 
то же время увеличили объем пе- 
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ревалки грузов порты Таганрог на 
26,1% — до 0,9 млн т, Темрюк на 
25,8% — До 0,7 МЛН Т. 

В Каспийском бассейне мор- 
ские порты перегрузили 3,3 млн т 
грузов, что на уровне аналогичного 
периода 2010 г., из них сухогрузов 
— 1,9 млнт (-7,7%), наливных — 
1,4 млнт (+9%). Грузооборот пор- 
та Махачкала вырос на 4,3% и со- 
ставил 1,8 млн т, порта Астрахань 
— снизился на 9,8% — до 1,3 млнт. 

Морские порты Тихоокеан- 
ского бассейна увеличили грузо- 
оборот до 39,8 млн тгрузов (+6,5%), 
из которых 21,3 млнт (+7,0%) со- 
ставили сухогрузы и 18,5 млн т 
(+6,0%) — наливные грузы. Увели- 
чили грузооборот порты Восточный 
(включая терминал в Козьмино) на 
16,4% — до 12,5 млн т, Ванино на 
7,5% — до 6,1 млн т, Пригородное 
на 2,7% — до 5,9 млн т. Грузообо- 
рот порта Владивосток сохранился 
на уровне 2010 г. — 3,5 млн т, пор- 
та Находка — сократился на 7,8% 
— До 5,0 МЛНТ. 


В Большом порту 
С.-Петербург сохраняются 
проблемы с обработкой 
контейнеров 


В Большом порту С.-Петербург 
сохраняются проблемы с обработ- 
кой контейнеров, несмотря на за- 
вершение зимней навигации. Как 
говорится в сообщении линейно- 
го оператора Шпйеедег, произво- 
дительность причальных операций 
на терминалах "Петролеспорт" и 
"Первый контейнерный терминал" 
по-прежнему примерно на 30% 
ниже нормы. Это приводит к пони- 
жению общей эффективности ра- 
боты терминалов, что, в свою оче- 
редь, влияет на расписание. За- 
держки прибытия и отправления 
судов Упйеедег по-прежнему при- 
мерно на 50% превышают обычное 
время пребывания в порту, сооб- 
щает пресс-служба УпПеечдег. 


"Росморпорт" объявил 
конкурс на экоконтроль 
при дноуглублении в 
порту С.-Петербург 


Северо-Западный бассейно- 
вый филиал ФГУП "Росморпорт" 
объявил открытый конкурс на вы- 
полнение работ по производствен- 
ному экологическому контролю 
при производстве ремонтных дно- 
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углубительных работ на аквато- 
рии морского порта "Большой порт 
Санкт-Петербург" в период летней 
навигации 2011 г. Начальная цена 
заказа составляет 5,751 млн руб. 
Дата окончания срока подачи ко- 
тировочных заявок — 6.06.2011 г., 
сообщает Ройпеи/$.ги. 


ООО "Порт Высоцкий" в 
январе—апреле увеличило 
перевалку угля 


ООО "Порт Высоцкий" (Ленин- 
градская обл.) в январе—апреле 
2011 г. увеличило перевалку рос- 
сийского угля на 48,8% по сравне- 
нию с аналогичным периодом 2010 
г. — до 1 млн т, сообщила пресс- 
служба предприятия. 

В апреле стивидорная компа- 
ния перевалила 373 тыс. т угля. 

Справка. ООО "Порт Высоцкий" 
— стивидорная компания порта Вы- 
соцк, расположенного в Выборгском 
заливе на территории Ленинград- 
ской обл. Компания специализиру- 
ется на перевалке российского энер- 
гетического угля, поставляемого в 
страны Северной и Западной Евро- 
пы. Навигация в порту длится кру- 
глый год. Погрузка осуществляется 
на четырех грузовых причалах. 


Объемы грузоперевалки 
в Усть-Донецком порту 
за 4 месяца выросли 


Объемы перевалки грузов ОАО 
"Усть-Донецкий порт" за 4 мес. 
2011 г. составили более 180 тыс. 
т, что на 48% превысило объемы 
перевалки за 2010 г., сообщает 
ГодЗИС.ги. 

За январь—апрель 2011 г. 
УДП перевалил 154,2 тыс. т серы 
и 25,8 тыс. т угля. В 2010 г. Усть- 
Донецкий порт уголь не отгружал. 
Также в 2010 г. предприятие не 
переваливало серу в биг-бэгах. 
За отчетный период по этому виду 
грузов достигнут показатель 23,7 
ТЫС. Т. 

Примечание. Строительство 
Усть-Донецкого порта в Ростовской 
обл. ведет группа компаний "Азово- 
Донское пароходство". Территория 
ОАО "Усть-Донецкий порт" состав- 
ляет 39 га. Порт оборудован 22 пор- 
тальными и 4 плавучими кранами. 
Площадь открытых складов — 54,5 
тыс. кв. м, площадь крытых складов 
— 7,6 тыс. кв. м, в том числе 6 тыс. 
оборудованы сдвижным навесом для 
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хранения грузов, требующих защиты 
от атмосферных осадков. 


Контейнерный терминал 
"Логопром Сормово" 

к концу 2011 г. выйдет 
на обработку 2—3 тыс. 
контейнеров в мес. 


Терминал "Логопром Сормово" 
к концу 2011 г.—1 кв. 2012 г. пла- 
нирует выйти на обработку 2—3 
тыс. контейнеров в мес., сообщает 
пресс-служба холдинговой компа- 
нии "Логопром". 

Для сравнения: в феврале 2011 
г. терминал принял и обработал 
620 ТЕЦ, в марте — 680 ТЕЦ, а по 
итогам апреля — более 750 ТЕЦ. 
По итогам первых 3 мес. года гру- 
зооборот терминала возрос более 
чем в 2 раза. 

Планы развития терминала 
предусматривают расширение 
контейнерной территории почти в 
2 раза в 2011 г. и увеличение про- 
пускных способностей на основ- 
ных грузовых направлениях. Пла- 
нируется вложить дополнительные 
средства в модернизацию желез- 
нодорожных путей и увеличение 
фронтов погрузочно-разгрузочных 
работ, предназначенных для работ 
с опасными грузами, а также в при- 
обретение, модернизацию и обнов- 
ление погрузочно-разгрузочной 
техники (ричстакер и краны). В 
ближайшее время планируется 
создать на территории комплек- 
са консолидационную базу хра- 
нения танк-контейнеров с СУГ. 
Еще одним стратегическим на- 
правлением развития "“Логопро- 
ма" является создание цеха по ре- 
монту сухих контейнеров, реф- и 
танк-контейнеров с освидетель- 
ствованием в Морском регистре. 
Предполагаемая мощность — еди- 
новременное обслуживание в цеху 
до 3—4 контейнеров. Программа 
расширения и модернизации тер- 
минала повысит его операционную 
эффективность, сократив время 
погрузочно-разгрузочных работ. 

Справка. Терминал "Логопром 
Сормово" — интермодальный логи- 
стический комплекс с подразделени- 
ями складской, железнодорожной и 
автомобильной логистики, который 
находится в северо-западной части 
Нижнего Новгорода. На территории 
комплекса "Логопром Сормово" рас- 
положен контейнерный терминал. 
Чистая прибыль 
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ОАО "НМТП" за 1 кв. 
2011 г. снизилась 


Чистая прибыль ОАО "Новорос- 
сийский морской торговый порт" 
за 1 кв. 2011 г. снизилась по рос- 
сийским стандартам бухгалтерско- 
го учета (РСБУ) на 4,3% — до 3,14 
млрд руб. Выручка от продаж за 
тот же период снизилась на 11,4% 
— до 2,301 млрд руб. 

Чистая прибыль компании в 
2010 г. по РСБУ выросла на 46% — 
до 7,9 млрд руб., сообщает пресс- 
служба порта. 


"Росморпорт" планирует 
построить в порту Де- 
Кастри объекты Глобальной 
морской системы связи 


ФГУП "Росморпорт" планирует 
построить в порту Де-Кастри объ- 
екты Глобальной морской систе- 
мы связи при бедствии и обеспе- 
чения безопасности на подходах к 
морским портам РФ. "Росморпор- 
том" объявлен выбор организации 
для выполнения соответствующих 
инженерно-изыскательских ра- 
бот в Морском районе АТ ГМССБ 
порта Де-Кастри, сообщает пресс- 
служба компании. 

Справка. Де-Кастри является од- 
ним из крупнейших портов Дальнего 
Востока и обеспечивает экспортные 
поставки нефти на азиатский рынок. 
Экспортный терминал принадлежит 
консорциуму проекта "Сахалин-1", 
в котором "Роснефть" владеет 20%- 
ной долей. Мощность терминала со- 
ставляет около 12 млн тв год (88 млн 


барр.). 


В аукционе по продаже 
55% акций Ванинского 
порта намерены принять 
участие 7 компаний 


В ФАС России поступили уве- 
домления от семи компаний о на- 
мерении принять участие в аукци- 
оне по продаже 55% акций ОАО 
"Ванинский морской порт", сооб- 
щает пресс-служба ведомства. 

Заявки на участие в аукционе 
подали: ЗАО "Сибуглемет", ОАО 
"Междуречье", ОАО "Сибирская 
угольная энергетическая компа- 
ния", ООО "Канопус", ОАО Холдин- 
говая компания "СДС-Уголь", ООО 
"Трейд-Сервис", ООО "Тим Кон- 
салт". 

Дата окончания приема за- 
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явок на участие в аукционе — 
12.05.2011 г. 

Справка. ОАО "Ванинский мор- 
ской торговый порт’ — крупней- 
шая в Хабаровском крае стиви- 
дорная компания, —предоставля- 
ющая погрузочно-разгрузочные 
и сопутствующие — транспортно- 
экспедиционные услуги. Основной 
владелец компании в настоящее 
время — государство (55% акций). 

Компания включена в Реестр 
субъектов естественных монополий 
на транспорте, в отношении которых 
осуществляется государственное ре- 
гулирование и контроль. 


Кипрская Зоедо!ао 
пуез{тен$ купила 
21,64% порта Ванино 


Кипрская компания Фоедааю 
пуезтен$ уткеа увеличила долю 
В уставном капитале ОАО "Ванин- 
ский морской торговый порт" (порт 
Ванино, Хабаровский край, круп- 
нейшая стивидорная компания в 
морском порту Ванино) с 0% до 
27,768% (21,64% обыкновенных) ак- 
ций, сообщает пресс-служба порта. 

Об изменениях среди акционе- 
ров в ОАО узнали 6.05.2011 г. 

Пакет из 27,768% акций порта, 
ранее находившийся в номиналь- 
ном держании в ЗАО "Депозитарно- 
клиринговая компания", контроли- 
ровался структурами холдинга "Ба- 
зовый Элемент" Олега Дерипаски. 

Примечание. Росимущество 
19.05.2011 г. проведет открытый аук- 
цион по продаже 55% акций ОАО "Ва- 
нинский морской торговый порт". На- 
чальная цена госпакета порта состав- 
ляет 934,125 млн руб. Шагаукциона — 
10 млн руб. Претенденты на участие в 
торгах должны были до 13.05.2011 г. 
внести на счет Росимущества задаток 
в размере 93,41 млн руб. 


Чистая прибыль 
ОАО "Ванинский 
морской торговый 
порт" в 1 кв. 2011 г. 

Чистая прибыль ОАО "Ванин- 
ский морской торговый порт" в 1 
КВ. 2011 г. по российским стандар- 
там бухгалтерского учета (РСБУ) 
выросла на 60% в сравнении с по- 
казателем аналогичного периода 
2010 г. — до 53,072 млн руб. Вы- 
ручка за тот же период выросла на 
8,5% — до 382,523 млн руб., сооб- 
щает пресс-служба порта. 
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Чистый убыток "Волжского 
пароходства" в 1 кв. 2011 г. 


Чистый убыток ОАО "Судоход- 
ная компания "Волжское пароход- 
ство" (Нижний Новгород) в 1 кв. 
2011 г. по российским стандар- 
там бухгалтерского учета (РСБУ) 
вырос на 18,8% в сравнении с по- 
казателем аналогичного перио- 
да 2010 г. — до 287,980 млн руб. 
Выручка за тот же период вы- 
росла в 2,4 раза — до 22,518 млн 
руб. сообщает — пресс-служба 
пароходства. 

Примечание. Чистая прибыль па- 
роходства в 2010г. по РСБУ увеличи- 
лась на 27,3% по сравнению с 2009 г. 
— до 555,85 млн руб. Выручка в 2010 
г. выросла на 19,78% по сравнению с 
2009 г. — до 4,67 млрд руб. 

Справка. ОАО "Судоходная ком- 
пания "Волжское пароходство", вхо- 
дящее в международную транспорт- 
ную группу ЧСЁЕ Нота — одна из 
крупнейших судоходных компаний 
России, образована в 1843 г. Выпол- 
няет грузовые, пассажирские пере- 
возки по рекам и озерам страны. В 
навигацию 2010 г. теплоходами ком- 
пании было перевезено 380 тыс. че- 
ловек, что на 6% больше, чем за 
2009 г. 


Грузооборот портов стран 
Балтии в 1 кв. увеличился 


Грузооборот портов стран Бал- 
тии в 1 кв. 2011 г. увеличился на 
9,83% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2010 г. — до 34,594 
млн т, сообщает пресс-служба Ми- 
нистерства сообщения Латвии. 

Доля латвийских портов в об- 
щем грузообороте портов стран 
Балтии составила 47,1%, литов- 
ского — 26,2%, эстонских — 26,6%. 
Прирост отмечается во всех гава- 
нях Балтии, за исключением лат- 
вийского Вентспилсского порта. 

Больше всего грузов в январе— 
марте 2011 г. перевалено в 3 круп- 
нейших и 7 малых латвийских пор- 
тах — 16,345 млн т грузов (+4,4%). 
В литовском порту (без учета пе- 
ревалки нефти на терминале Бу- 
тинге) — 9,071 млн т (+22,7%). В 
эстонских — 9,207 млнт (+8,6%). 

По грузообороту среди портов 
лидировал Таллинн с 9,207 млн т 
грузов (+8,6%), затем идет Клайпе- 
да с 9,071 млнт (+22,7%). На тре- 
тьей позиции — Рижский порт с 
7,678 млнт (+7,5%). Вентспилский 
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порт обработал 7,159 млнт (-0,7%), 
Лиепая — 1,192 млнт (+18,4%). 

Справка. В 2010 г. грузооборот 
портов стран Балтии составил 147,3 
МЛН Т. 


Чистая прибыль Та|тпа 
ЗаЧат за 1 квартал 
2011 г. возросла 


Консолидированная чистая при- 
быль Та!ппа Задат (Таллиннский 
порт) за 1 квартал 2011 г., по не- 
аудированным данным, вырос- 
ла на 25% относительно показа- 
теля за январь—март 2010 г. — до 
ЕЦВ13,1 млн. 

Консолидированный доход от 
продаж за 3 месяца 2011 г. соста- 
вил ЕЦИВ23,8 млн (+10%). Показа- 
тель ЕВТВА вырос на 16% — до 
ЕЦВ17,6 млн. Кредитная нагрузка 
предприятия составила ЕДВ134,5 
млн, снизившись на ЕОН5 млн к 
прошлогоднему показателю. 

За 3 месяца через порты, входя- 
щие в состав Та!ппа Задат, про- 
шло 1,58 млн пассажиров (+9%). 
Рост, в основном, произошел, за 
счет увеличения количества пас- 
сажиров на линии Таллинн—Хель- 
СИНКИ. 


Грузооборот Рижского 
порта в январе— 
апреле увеличился 


Грузооборот Рижского порта 
в январе-апреле увеличился на 
13% по сравнению с аналогичным 
периодом 2010 г. — до 10,896 млн 
т, сообщает пресс-служба порта. 

По словам специалиста отде- 
ла маркетинга порта Инги Фран- 
це, больше всего в отчетном пери- 
оде перевалено насыпных грузов 
— 6,046 млнт (+7%). Из них суще- 
ственную долю составляет уголь, 
которого перевалено 4,196 млн т 
(+7,4%), химудобрений перевалено 
446,2 тыс. т (-0,7%), зерна — 150,1 
тыс.т (+66,2%), металлов и сплавов 
— 196,1 тыс. т (+94,7%), сахара — 
13,3 тыс. т (-61,9%). 

Наливных грузов в отчетном 
периоде обработано 2,862 млн 
т (+32,8%), в т.ч. темных и свет- 
лых нефтепродуктов — 2,856 млн 
т (+33,5%), сжиженного газа — 4,8 
тыс. т (-66%). 

Генгрузов перевалено 1,987 
млн т (+8,3%), из них контейнеров 
— 91,461 тыс. ТЕЧ (+26%), накат- 
ных грузов — 174,7 тыс.т (+1,7%). 


ТРАНСПОРТ 


Новый владелец ряда 
стивидоров Рижского порта 

Новым владельцем стивидоров 
Рижского порта (Мап-Тез$ Тгап7И$, 
[амлаз Наити {егтта5 и МТ 
Випкегз) в 1 декаде мая 2011 г. ста- 
ла компания Аапдат Сарнка|, заре- 
гистрированная в Голландии. 

По неофициальным данным, за 
голландским предприятием сто- 
ит российская компания, занятая 
обработкой и транзитом различ- 
ных металлов, сообщает РЖД- 
Партнер. 

Новые владельцы планируют 
активно оптимизировать деятель- 
ность терминалов, инвестировать 
в расширение нефтеперевалочно- 
го бизнеса, а также развивать дру- 
гие направления — насыпные и на- 
валочные терминалы. 


Азербайджан выражает 
заинтересованность в 
строительстве терминала 
в Рижском порту 


Правительство Азербайджа- 
на выражает заинтересованность 
в строительстве терминала в Риж- 
ском порту, заявил министр транс- 
порта республики Зия Маммадов. 

В настоящее время рассматри- 
вается бизнес-предложение порта, 
обсуждаются вопросы инвестиций 
и прочие нюансы. По неофициаль- 
ной информации, речь идет о стро- 
ительстве терминала на острове 
Криеву для перевалки сухогрузов, 
сообщает РЖД-Партнер. 


Сгапада Ещегри$е 
планирует переваливать 
через Рижский порт 
продукты питания 


Представители бразильского 
консорциума Сгапада Етщегризе 
рассматривают возможность пере- 
валки через Рижский порт сахара, 
мороженных и продовольственных 
товаров, а также руды, сообщает 
РЖД-Партнер. 

В этой связи недавно в Риге 
был подписан протокол о намере- 
ниях. Также бразильские бизнес- 
мены заинтересованы в развитии 
центра логистики на территории 
столичного порта. 

По данным ВМ№$, исполнитель- 
ный директор Сгапада Ещегризе А. 
Валентим дос Рейс (А. Уаепйт 40$ 
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НОВОСТИ ТРАНСПОРТА МГ 


Ве!$) заявил, что выгодное поло- 
жение Рижского порта, его инфра- 
структура — отличное место для 
создания подобного центра. 

Справка. Сгапада — Етегрп5е 
— одно из крупнейших предприя- 
тий в Бразилии, которое занимает- 
ся импортом-экспортом продоволь- 
ственных товаров. 


Роттердам утроит 
контейнерооборот 


По прогнозам, контейнеропоток 
через Роттердам в течение бли- 
жайших 25 лет увеличится втрое. 
Факторами роста должны стать 
увеличение объемов мировой тор- 
говли, благоприятное географиче- 
ское положение порта и использо- 
вание крупнотоннажных контейне- 
ровозов вместимостью порядка 20 
тыс. ТЕЧ, сообщает $еапеи/$.ги. 

Из общего объема 30 млн ТЕЧ, 
ожидаемого в 2035 г., 12 млн бу- 
дет, по прогнозам, перевозиться 
из/на небольшие порты Европы, а 
около 18 млн будет отправляться 
из/в Итейапа в интермодальном 
сообщении. 

Справка. В 2010 г. контейнеро- 
оборот Роттердама составил 11,1 млн 
ТЕЦ, увеличившись на 14% по сравне- 
нию с итоговым показателем 2009 г. 

В марте т.г. порт поставил ре- 
корд, обработав в течение месяца 
1 млн ТЕЦО. Ранее такого результата 
не достигал ни один из европейских 
портов. 


Порт Роттердам нуждается 
в новой программе 
развития транспортной 


инфраструктуры 


Роттердам нуждается в новой 
программе развития транспортной 
инфраструктуры, иначе В 
ближайшее время крупнейший ев- 
ропейский порт-хаб может уступить 
пальму первенства Гамбургу и Ант- 
верпену, сообщает ТБи.сот.иа. 

Правительству — Нидерландов 
предстоит решить проблемы функ- 
ционирования транспортной систе- 
мы морского порта, в частности 
для развития транспортной инфра- 
структуры требуются инвестиции. 

В настоящее время Админи- 
страция порта ведет переговоры с 
Ошзбигоег На еп АС относительно 
строительства внутренних термина- 
лов. Они позволят снизить нагрузку 
на транспортные магистрали. 
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Порты Китая в январе— 
апреле увеличили 
грузооборот на 14,4% 


Порты Китая в январе—лапре- 
ле 2011 г. увеличили грузооборот 
на 14,4% по сравнению с аналогич- 
ным показателем 2010 г. — до 2,85 
млрд т, сообщает пресс-служба 
Министерства транспорта КНР. 

Объем перевалки грузов в мор- 
ских портах страны в отчетном пе- 
риоде увеличился на 13,5% — до 
1,97 млрд т, в речных — на 16,6% 
— до 888,9 млнт. 

Контейнерооборот портов Ки- 
тая вырос на 13,6% — до 49,8 млн 
ТЕЧ. В том числе контейнерообо- 
рот морских портов — на 13,3% 
— до 44,74 млн ТЕЧ, речных — на 
16,8% — до 5 млн ТЕЦ. 


Контейнерооборот порта 
Сингапур за январь— 
апрель 2011 г. 


Контейнерооборот порта Синга- 
пур за январь—апрель 2011 г. вы- 
рос на 2,9% в сравнении с показа- 
телем аналогичного периода 2010 
г. — до 9,52 млн ТЕЦ. За апрель 
объем перевалки контейнеров в 
порту возрос на 5,7% — до 2,45 
млн ТЕЧ, сообщает пресс-служба 
порта. 


Объем перевозок грузов 
через Панамский канал в 
октябре 2010 г.—марте 2011 г. 


Объем перевозок с октября по 
март вырос на 13% по сравнению с 
2009—2010 гг. и составил около 20 
млн т, сообщает пресс-служба Ад- 
министрации канала. 

В 2010 г. ФГ оборот составил 
300 млн т против 298 млнтв 2009 
г. и рекордных 312 млнт в 2007 г. 
Для сравнения: ранее в декабре 
исполнительный директор по во- 
просам развития канала Альберто 
Алеман (АБецо Аетап) прогнози- 
ровал рост грузопотока в 2011 г. в 
размере 1,5%. 

Справка. Судоходный канал, со- 
единяющий Панамский залив ТИ- 
хого океана с Карибским морем и 
Атлантическим океаном, располо- 
жен на Панамском перешейке на 
территории государства Панама. 
Его длина составляет около 80 км. 
В ходе реконструкции канала пла- 
нируется провести дноуглубитель- 
ные работы и построить новые, бо- 
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лее широкие шлюзы. В результате 
к 2014—2015 гг. через Панамский 
канал смогут проходить супертан- 
керы водоизмещением до 170 тыс. 
т. Максимальная пропускная спо- 
собность канала возрастет до 18,8 
тыс. судов в год, грузооборот — до 
600 млн. 


Администрация 
Панамского канала и $оу 
ТгапзроНаНоп Соаюоп 
подписали меморандум 
о взаимопонимании 


Администрация Панамского ка- 
нала и $Зоу Тгапзройаноп СоаШоп 
подписали меморандум о взаимо- 
понимании. Документ предпола- 
гает объединение маркетинговых 
усилий сторон, обмен данными для 
прогнозирования торговых потоков 
и рыночных тенденций, а также об- 
мен информацией по модернизаци- 
онным проектам, сообщает пресс- 
служба администрации канала. 

Основным сырьевым товаром, 
транспортируемым через Панам- 
ский канал, в настоящее время яв- 
ляется американское зерно. Соя в 
2010 г. преобладала среди тран- 
зитных грузов, проходящих через 
канал. 

Справка. —Фоу — ГгапзропаНоп 
СоаШюп занимается вопросами раз- 
вития транспортного обеспечения в 
интересах американских поставщи- 
ков сои и соевых продуктов. В коали- 
цию входят то! Зоубеап Аз$5осанНоп, 
паапа  Фоубеап  АШапсе, Пома 
боубеап А$5ос'айоп, Капза$ Зоубеап 
Сотт/55юоп, Кепшиску ЗоуБеап Воага, 
Мебгазка 5оуБеап Воага, Мопй Вакоа 
ФоуБеап Соипсй, Оо 5оубеап Соипс! 
и <ошй Вакоа Фоубеап Незеагсй апа 
Рготойоп СоипсИ. 


"Казмортрансфлот" 
определен национальным 
морским перевозчиком 
Казахстана 


6.05.2011 г. постановление 
правительства РК от 29.04.2011 
г. № 462 "О Национальном мор- 
ском перевозчике" "Казмортранс- 
флот" определен национальным 
морским перевозчиком, сообщает 
КагакКА$ап Тодау. 

Основной задачей Националь- 
ного морского перевозчика явля- 
ется развитие торгового флота. 

Национальный морской перевоз- 
чик осуществляет следующие функ- 
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ции: оказывает услуги по перевоз- 
ке пассажиров, багажа, почтовых 
отправлений и грузов, в том числе 
гуманитарного груза, специальных 
грузов; вносит предложения по фор- 
мированию государственного зака- 
за на обучение кадров для морско- 
го флота; принимает участие в реа- 
лизации международных договоров 
в области торгового мореплавания. 


Контейнерные 
прибыли Маег$К 


Выручка группы А.Р. Мо|ег- 
Маегзк за 1 кв. 2011 г. увеличи- 
лась к аналогичному показателю 
2010 г. на 10% и составила $14,5 
млрд. Прибыль выросла на 82% — 
до $1,2 млрд. 

Рост доходов связан с повыше- 
нием ставок на контейнерные пе- 
ревозки, увеличением контейнеро- 
потока и ростом цен на нефть, со- 
общает пресс-служба компании. 

Прибыль в сегменте контейнер- 
ных перевозок выросла в 2,6 раза, 
— со $169 млн в 1 кв. 2010 г. до 
$438 млн в 2011 г. Индекс возврата 
инвестиций составил 10,2% против 
3,9% годом ранее. 

Всего за 1 кв. 2011 г. было пе- 
ревезено 3,68 млн ТЕЧ — на 5% 
больше, чем за аналогичный пери- 
ОД 2010 г. Средний размер фрах- 
товой ставки составил $2,908 тыс. 
за 40-футовый контейнер — на 2% 
выше, чем в 1 кв. 2010 г. 

Терминальное подразделение 
группы заработало прибыль в раз- 
мере $139 млн против $114 млн в 
2010 г. (+21,9%). Контейнерооборот 
вырос на 8% — до 7,8 млн ТЕЧ. Ин- 
декс возврата инвестиций в терми- 
нальный бизнес вырос с 8,8% в 1 кв. 
2010 г. до 11,6% в т.г., главным об- 
разом за счет повышения эффек- 
тивности и сокращения издержек. 

Прибыль Маегзк ОП выросла на 
13,8%, прибыль от танкерных пе- 
ревозок, работы обслуживающего 
и вспомогательного флота и про- 
чих перевозок — на 85,2%. 


Маег$К прогнозирует 
снижение финансовых 
результатов по 

итогам 2011 г. 


МаегзКк прогнозирует снижение 
финансовых результатов по итогам 
2011 г., сообщает пресс-служба 
группы. На финансовых результа- 
тах группы может отразиться ко- 
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лебание цен на нефть, связанное 
с волнениями в Северной Афри- 
ке и на Ближнем Востоке, а также 
макроэкономическая обстановка и 
мировая торговая конъюнктура. 

Группа ожидает, что мировой 
спрос на морские контейнеры в 
2011 г. увеличится на 6б—8%, в осо- 
бенности на торговых маршрутах 
из Азии в Европу. Предполагает- 
ся, что фрахтовые ставки останут- 
ся под давлением в краткосрочной 
перспективе, ожидается укрепле- 
ние рынка во втором полугодии. 

Справка. Маегзк — крупнейший 
линейный морской перевозчик в ми- 
ре, владеющий около 470 контейнер- 
ными судами и 1,9 млн контейнеров. 
Представительства компании нахо- 
дятся в 125 странах мира. 


Статистика контейнерных 
перевозок Маег$К 


Рост  контейнеропотока на 
межконтинентальных маршру- 
тах, обслуживаемых Маегзк Шпе 
и Зайтаппе, составил в 1 кв. 2011 
г. 6% к аналогичному показателю 
2010 г. Поставки нового тоннажа 
в 1 кв. 2011 г. перевешивали рост 
спроса, поэтому ставки снижались, 
сообщает пресс-служба компании. 

Совокупный объем перевозок 
группы в первом квартале 2011 г. 
составил 3,68 млн ТЕЧ (+5%). 

Перевозки Маег$К из Азии в Ев- 
ропу выросли на 3%, в то время 
как грузопоток в обратном направ- 
лении увеличился на 19%. В целом 
объемы на евроазиатском направ- 
лении были на 8% выше, чем в 1 
КВ. 2010 г. 

Грузопоток МаегзК на трансти- 
хоокеанском направлении сокра- 
тился на 8%. На трансатлантиче- 
ских сервисах перевозки снизи- 
лись на 2%. 

Грузопоток на африканском на- 
правлении вырос на 9%, на латино- 
американском — на 12%. Перевоз- 
ки на/из Австралии и Океании со- 
кратились на 6%. 

На внутриазиатских маршрутах 
рост составил 7%. 


Маег$К продает ЕМС бизнес 


А.Р. Мойег-Маегзк намерена 
выставить на продажу свое до- 
чернее предприятие Маегзк ЕМС. 
"Группа А.Р. Мойег-Маег$зК намере- 
на перераспределить ресурсы вну- 
три группы и будет искать на рын- 
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ке потенциального покупателя для 
Маегзк ЕМС", — сообщает пресс- 
служба компании. 

По информации группы, со- 
вокупная прибыль Маегзк 1МО и 
Маегзк ЕРЗО$ в 1 кв. 2011 г. соста- 
вила $12 млн против убытка в раз- 
мере $72 млн за аналогичный пе- 
риод 2010 г. Индекс возврата инве- 
стиций в сегменте составил 1,8% 
против 9,1% годом ранее. 

В 1 кв. 2011 г. активность на 
рынке 1М@ увеличилась, рабо- 
тали все газовозы Маегз®к, ЕМС- 
подразделение подписало не- 
сколько новых контрактов, дохо- 
ды от которых должны поступать в 
2011—2012 гг. 


Маег$К увеличила расходы 
на борьбу с пиратами 


Одна из крупнейших судоход- 
ных компаний в мире А.Р. Мо|ег- 
Маегзк А/З считает необходимым 
расширить методы борьбы с мор- 
ским пиратством на фоне роста 
числа атак в Аденском заливе и 
Индийском океане. 

Рост числа нападений сомалий- 
ских пиратов вызвал увеличение 
страховых премий для судовла- 
дельцев и, как следствие, стоимо- 
сти перевозок. 

Контейнерное подразделение 
МаегзК повысило надбавку за риск 
нападения пиратов со $100—$400 
до $200—$500 на каждые 12 м 
фрахта через опасные воды. Рост 
ставок обусловлен, с одной сторо- 
ны, увеличением пиратских атак в 
первом квартале 2011 г., а с дру- 
гой стороны — увеличением расхо- 
дов, связанных с применением мер 
по борьбе с пиратством. 

В целом бюджет Маегзк Ипе, на- 
правленный на борьбу с морским 
пиратством, вырос со $100 млн в 
2010 г. до $200 млн в т.г. Рост рас- 
ходов объясняется значительным 
повышением скорости следова- 
ния судов для предотвращения на- 
падений, а также двукратным ро- 
стом заработной платы экипажей 
кораблей, сообщает пресс-служба 
компании. 


РЕЗСО в 2010 г. получила 
чистую прибыль в 
размере $456 млн 


Чистая прибыль группы РЕЕЗСО 
по МСФО в 2010 г. составила $456 
млн (включая чистый результат от 
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продажи доли в НКК в сумме $419 
млн) против убытка в $233 млн в 
2009 г., сообщает пресс-служба 
компании. 

Выручка группы за отчетный 
период составила $800 млн, что на 
$190 млн больше, чем в 2009 г. Рост 
выручки в значительной степени 
был обусловлен высокими став- 
ками и растущими объемами пе- 
ревозок Линейно-логистического 
и Железнодорожного дивизио- 
нов. Консолидированный показа- 
тель ЕВТОА достиг $173 млн, что 
практически вдвое выше результа- 
та прошлого года. Рентабельность 
по ЕВТВА увеличилась до 21,6% 
(15,0% в 2009 г.). 

По состоянию на 31.12.2010 
г. показатели ликвидности груп- 
пы значительно выросли вслед- 
ствие продажи доли в НКК. Оста- 
ток денежных средств на балансе 
группы на конец периода составил 
$556 млн при отрицательном чи- 
стом долге (минус $131 млн) и ко- 
эффициенте текущей ликвидно- 
сти 3,3. Долговые обязательства 
группы снизились до $425 млн (на 
31.12.2009 — $783). 

В результате увеличения опера- 
ционной рентабельности группы и 
снижения долга отношение долга к 
ЕВТРОА составило 2,45 против 7,65 
В 2009 г. 


Убыток Наплп ЗШррта за 
1 кв. 2011 г. сократился 


Убыток крупнейшей судоходной 
контейнерной компании Южной 
Кореи Наплп ЭШррипд за 1 кв. 2011 
г. сократился на 14,8% в сравнении 
С показателем аналогичного 
периода 2010 г. — до $99,7 млн, 
сообщает Дои/ /опез Мемзи/гез. 

Операционный убыток 
компании в 1 кв. 2011 г. увеличился 
на 81% в сравнении с показателем 
аналогичного периода 2010 г. — до 
$10 млн. Объем продаж вырос на 
14% — до $2,030 млрд. 

Доход от транспортировки кон- 
тейнеров достигает 80% от общего 
дохода Напрп. 

Справка. Напрп $ Шрртд Со — 
крупнейшая корейская судоходная 
линия, оперирующая 60 сервисами 
по всему миру. Ежегодный грузо- 
оборот Нап]п составляет порядка 
100 млн т. Чистая прибыль Напп 
р ррта в 2010 г. составила $253,730 
млн по сравнению с убытком в 
2009 г. 
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В 1 кв. 2011 г. наблюдается 
значительное 

снижение показателя 
эксплутационной 
надежности флота 
судоходных компаний 


Показатель эксплутацион- 
ной надежности в первом кварта- 
ле продолжил стремительное па- 
дение, сообщает Огемгу Мапиите 
Везеагсй. 

В целом показатель эксплутаци- 
онной надежности снизился с 55% 
В 4 кв. 2010 г. до 51%. На трансти- 
хоокеанском направлении показа- 
тель понизился с 64% до 55% в 1 
КВ. 2011 г., на сервисе Азия—Евро- 
па/Средиземноморье — с 50% до 
49% и на трансатлантическом на- 
правлении — с 55% до 52%. 

Основной причиной снижения 
эксплутационной надежности ста- 
ло снижение фрахтовых ставок. 

Согласно данным отчета 
оспеаще Нейа фе тот, наиболее 
высокие результаты продемонстри- 
ровали АРЁЕ, СЗА\У и Маегзк пе 
в списке из 20 компаний. Маегзк 
увеличила показатель эксплутаци- 
онной надежности с 66,4% в 4 кв. 
2010 г. до 70,2% в 1 кв. 2011 г., чи- 
лийская СЗА\У также заметно улуч- 
шила свой результат — с 45,5% до 
69,1%: показатель надежности АРЁЕ 
практически не изменился — сни- 
зился с 67,/% до 67,6%. 

Самыми низкими показателями 
обладают Спта Зтррта Сотщатег 
Чпез (40,1%), ЧУпиея Агаб Зтррто 
(39,8%) и Напт Зррта (38,8%). 
Уровень надежности только семи из 
20 контейнерных линий превысил 
показатель в 51%. Заметный рост 
показали СЗА\ (+23,6%), Натбига 
504 (+11%), М$С (+6,6%) и Еумегогееп 
(+0,8%), существенное падение — 
ЦАЗС (-17,2%), ООСЕЁ (-13,1%) и 
Нуипда! Мегспат{ Маппе (-11,6%). 


Чистая прибыль ОАО 
"СФ "Алмаз" по РСБУ 
в 1 кв. 2011 г. 


Чистая прибыль ОАО "Судо- 
строительная фирма "Алмаз" по 
российским стандартам бухгал- 
терского учета (РСБУ) в 1 кв. 2011 
г. снизилась на 12% к уровню ян- 
варя— апреля 2010 г. и составила 
7,449 млн руб. Выручка за отчет- 
ный период выросла на 5,6% — до 
767,241 млн руб. Валовая прибыль 
предприятия сократилась на 78,3% 
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— До 25,823 млн руб., сообщает 
пресс-служба компании. 

Справка. ОАО — "Судострои- 
тельная фирма "Алмаз" располо- 
жено в центральной части Санкт- 
Петербурга, на Петровском острове, 
в непосредственной близости к Фин- 
скому заливу. Современные эллинги 
фирмы позволяют производить пол- 
ный цикл строительства кораблей в 
цеховых условиях до спуска корабля 
на воду. Предприятие также имеет 
возможность производить все виды 
ремонта и модернизации кораблей. 


Завод "Красное Сормово" 
в 2011 г. планирует 
построить 9 танкеров 


Завод "Красное Сормово" (груп- 
па МНП) в 2011 г. планирует постро- 
ить 9 нефтеналивных танкеров. 8 
судов в т.г. строятся для судоход- 
ной компании "В.Ф. Танкер" и девя- 
тое судно — для компании ЭМИ, со- 
общает пресс-служба завода. 

Контракт на 5 танкеров (плюс 
2 в опционе) был заключен в июле 
2010 г., контракт на восьмой подпи- 
сан в мае 2011 г. Первый из танке- 
ров "Механик Антонов" уже пере- 
дан заказчику 5.05.2011 г., еще 3 
танкера ("Механик Белов", "Меха- 
ник Ерохин", "Механик Парамонов") 
спущены на воду, спуск последне- 
го состоялся накануне Дня Победы. 


ЗН! получила от ОО|. заказ 
стоимостью $544 млн 


Южнокорейская судостро- 
ительная компания Затзипод 
Неауу падизипез получила от гон- 
конгской судоходной компании 


Опепт Оуегзеаз$ (щегпайопа!) Ма 
(ООШ) заказ стоимостью $544 
млн на строительство еще четы- 
рех контейнеровозов вместимо- 
стью 13 тыс. ТЕЧ каждый, сообща- 
ет пресс-служба компании. Суда 
должны быть доставлены в 2013— 
2014 гг. Согласно заявлению 
ООШ, 70% стоимости заказа бу- 
дет покрыто за счет банковского 
займа. 

Примечание. В марте 2011 г. 
компании подписали контракт стои- 
мостью $816 млн на строительство 
шести контейнерных судов анало- 
гичного размера. 


Таганрогский 
судоремонтный завод 
направит 70% прибыли 
за 2010 г. на развитие 


Акционеры ОАО "Таганрогский 
судоремонтный завод" (ТСР3З, Ро- 
стовская обл.) на годовом собра- 
нии 4.05.2011 г. приняли решение 
направить прибыль за 2010 г. на 
полное погашение убытков про- 
шлых периодов и развитие об- 
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Украина хочет начать 
закупать китайское 
вагонное литье 


Украинский НИИ вагонострое- 
ния начал опытные испытания ком- 
плектов железнодорожного литья 
китайского производства. По сло- 
вам директора института А. Дон- 
ченко, в случае успешного завер- 
шения испытаний станут возмож- 
ными поставки этой продукции на 
украинский рынок, сообщают Эко- 
номические известия. 

Справка. Ранее испытательный 
центр провел сертификацию китай- 
ского литья по заявке Российского 
регистра сертификации на федераль- 
ном железнодорожном транспорте 
(ожидается, что в течение 2011 г. ки- 
тайские производители поставят на 
российский "Уралвагонзавод" около 
2,5 тыс. комплектов вагонного литья). 
Теперь рассматривается вопрос вы- 
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дачи такого сертификата для украин- 
ского рынка. Кроме того, ожидается 
проведение сертификационных испы- 
таний индийского и чешского литья. 

По словам А. Донченко, литье, 
которое пришло в центр на испыта- 
ния, высокого качества. Тем не ме- 
нее он признает, что "с китайцами 
так часто бывает: образцы присы- 
лают хорошие, а продукция потом 
поступает никудышная". 


Комментарии. По словам пред- 
ставителей "Укрзализнищ", в на- 
стоящее время на рынке полува- 
гонов наблюдаются неоправдан- 
но высокие темпы роста цен. Вре- 
менное открытие рынка для зару- 
бежных поставщиков литья помог- 
ло бы сбить цены. При этом было 
отмечено, что цены на литые ва- 
гонокомплекты китайского и укра- 
инского производства отличаются 
в разы. Так, на рынке Китая стои- 


мил Агапзрог{-]оигпа!.сот 


щества, сообщает пресс-служба 
компании. 

Управляющий директор ОАО 
"ТСРЗ" Бэлла Фомичева уточни- 
ла, что по итогам 2010 г. ОАО по- 
лучило чистую прибыль в разме- 
ре 109,406 млн руб., 70% которой 
будет направлено на развитие, 
30% — на погашение убытков за 
2006—2007 гг. 

За 2009 г. ТСРЗ дивиденды 
не выплачивал, чистая прибыль в 
размере 68,178 млн руб. была на- 
правлена на развитие. 

Справка. Таганрогский судоре- 
монтный завод осуществляет хране- 
ние и перевалку сельхозпродукции, 
а также перевалку мазута. ТСРЗ 
входит в состав группы Уа!аг$. 


Зипддопд ЭИрбийайпа 
получила заказы в 
объеме $625 млн 


Южнокорейская судостро- 
ительная компания Фипд4опд 
5ШрбиН!атд апа Магптпе Епдтеептпо 
Со Ма (Южная Корея) получила 
заказы общей стоимостью $625 
млн на строительство 5 контейне- 
ровозов и 4 балкерных судов, со- 
общает Неишег$. В частности, от 
компании СоЗатаге пс был полу- 
чен заказ на строительство контей- 
неровозов вместимостью 8,8 тыс. 
ТЕЧ каждый. 


мость 1 вагонокомплекта состав- 
ляет около $2 тыс., в то время за 
как комплект производства Кре- 
менчугского сталелитейного заво- 
да просят $18 тыс. 

В железнодорожной админи- 
страции отмечают: главным пре- 
пятствием для открытия досту- 
па на украинский рынок китайско- 
го литья является жесткая пози- 
ция России. "РЖД" хоть и дали не- 
который допуск импортной про- 
дукции, но все же не намерены да- 
вать разрешение на неограничен- 
ную эксплуатацию на территории 
России вагонов, укомплектован- 
ных китайским литьем. В случае, 
если компромисса с Россией найти 
не удастся, "Укрзализниця" рассмо- 
трит вариант выдачи сертификата 
под отдельные предприятия, чтобы 
вагоны курсировали по избранным 
маршрутам в пределах страны, со- 
общает идтк./ПТо. 
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В Грузии создают новый 
электровоз для Украины 


На АО "Электровозостроитель" 
(Грузия) состоялось совещание 
по вопросу создания электровоза 
для украинских железных дорог. 
По итогам совещания было реше- 
но приступить к разработке плана 
графика проектирования и созда- 
ния нового электровоза с рабочим 
названием ЗЕЗИ с импульсным ре- 
гулированием. 

На совещании в т.ч. присут- 
ствовали представители Глав- 
ного управления локомотивного 
хозяйства "Укрзал!знищ!", 1ПМЕКОМ- 


СЛОУР (Чехия), О!-ЕЕСОМ 
5.1.0. (Чехия) ГП НИИ Квант- 
Радиоэлектроника (Украина), 


ПКПЛ МДС (Украина). 

Справка. Сеть "Укрзал!изниц!' ра- 
ботает на переменном и постоянном 
токе, что создает дополнительные 
проблемы тягового обеспечения. На 
постоянном токе работает одно из 
магистральных направлений пере- 
возок — из индустриальных регио- 
нов на порты Азова и Крыма, сооб- 
щает идтк. п. 


Впервые в РФ количество 
грузовых вагонов 
превысило 1 млн 


Парк подвижного состава в РФ 
с 2000 г. непрерывно увеличивался 
(в основном за счет закупок ваго- 
нов частными собственниками) и к 
началу 2010 г. приблизился к уров- 
ню 1993 г., составив 985,7 тыс. гру- 
зовых вагонов. В 2010 г. парк под- 
вижного состава продолжил уве- 
личиваться и на 1.01.2011 г. превы- 
сил 1 млн, составив 1019,2 тыс. ва- 
гонов, сообщает ИА /МРО/ пе. 

Справка. В течение 2004—2009 
гг. ежегодно в РФ закупалось не ме- 
нее 16 тыс. грузовых вагонов. Струк- 
тура спроса на отдельные виды ва- 
гонов менялась. В 2002—2004 гг. на- 
блюдался ажиотажный спрос на ци- 
стерны, в первую очередь для пере- 
возки нефтеналивных грузов. С 2004 
г. сохраняется устойчивый спрос на 
полувагоны. В прошлом году спрос 
на этот тип вагонов превратился в 
ажиотажный, а объем закупок дан- 
ного вида подвижного состава со- 
ставил 51,6 тыс. ед. В 2009—2010 гг. 
закупки полувагонов выросли почти 
в 3 раза. 

По данным агентства /МЕОЁ те, 
В 2011 г. парк полувагонов и ци- 
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стерн характеризуется средним 
возрастом 13,4 и 16,7 года. При 
этом данный показатель имеет 
тенденцию к сокращению при нор- 
мативном сроке службы 22 и 32 
года соответственно. 

По словам гендиректора груп- 
пы компаний ИМЕОИпе И. Федяко- 
ва, в 2010 г. средний возраст пар- 
ка подвижного состава снизился 
в связи со значительными объе- 
мами списания грузовых вагонов, 
эксплуатировавшихся с превыше- 
нием нормативного срока службы 
или со сроком службы, близким к 
нормативному, а также превыше- 
нием закупок новых грузовых ва- 
гонов над списанием, сообщает 
РЖД-Партнер. 


Вагоностроители уже 
в 2012 г. ждут 
насыщения рынка 
производства вагонов 

Основная причина этого — ста- 
билизация спроса на подвижной 
состав. Если в 2010 г. вагонострои- 
тели произвели только 90 тыс. ва- 
гонов и не смогли покрыть потреб- 
ности рынка (120 тыс. вагонов), то 
уже к концу следующего года уро- 
вень спроса на вагоны упадет, со- 
общает РБК аа. 

По мнению главы торгового 
дома Тихвинского вагонострои- 
тельного завода М. Куземченко, к 
2014 г. объемы производства пре- 
высят спрос на 45%. К этому вре- 
мени спрос стабилизируется на 
уровне 75 тыс. вагонов в год. 


Комментарий. По мнению М. 
Куземченко, причины сегодняш- 
него роста ажиотажного спроса 
на подвижной состав в т.ч. кроют- 
ся в неэффективном использова- 
нии вагонного парка. Он, в частно- 
сти, констатирует: "В 2010 г. из-за 
восстановительных посткризисных 
явлений объем грузооборота упал 
на 4% относительно 2007 г. Объяс- 
нений этому достаточно много — 
это и изношенный состав, и боль- 
шое количество собственников 
подвижного состава. И чем боль- 
ше вагонов выпускает отрасль, 
тем тяжелей становится управлять 
парком, используя диспетчериза- 
цию вагонов огромного количества 
собственников". 

С этим согласен и коммерче- 
ский директор НПК "Уралвагонза- 
вод" А. Шленский. По его мнению, 
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с появлением частных операторов 
порожний пробег вагонов вырос до 
40—50%. Вторая причина избытка 
вагоностроительных мощностей, 
по мнению А. Шленского, — по- 
явление новых производственных 
площадок. По его словам, с введе- 
нием вагоностроительных и литей- 
ных мощностей вагоностроитель- 
ных мощностей будет больше на 
40%, литейных — на 30%, сообща- 
ет РЖД-Партнер. 


Минпромторг РФ 
предлагает передать "УВЗ" 
42,5% акций Тверского 
вагоностроительного 
завода 


Минпромторг подготовил про- 
ект указа президента, предусма- 
тривающий передачу из феде- 
ральной собственности в уставный 
капитал "Уралвагонзавода" ак- 
ций семи машиностроительных 
предприятий. Самым крупным 
активом является 42,5% акций 
Тверского — вагоностроительного 
завода (ТВЗ). Также "УВЗ" пла- 
нируется передать акции НИИ 
двигателей (7,91%), ЦНИИ "Бу- 
ревестник" (19,88%), Уральско- 
го завода транспортного маши- 
ностроения (13,19%), Завода 
№ 9 (13,93%), НПО "Электро- 
машина" (8,5%) и ФГУП "Том- 
ский электротехнический завод" 
(100%). Для этого правительству 
придется исключить ФГУП и ТВЗ 
из программы приватизации фе- 
дерального имущества на 2011— 
2013 гг. 

Примечание. В Минпромтор- 
ге полагают, что передача ак- 
ций ТВЗ должна повысить конку- 
рентоспособность и инвестицион- 
ную привлекательность "Уралвагон- 
завода". В частности, объем про- 
изводства последнего вырастет к 
2014 г. на 23%, прибыль — на 5,4% 
(до 94 млрд руб.). 

Некоторые эксперты — объяс- 
няют мотив передачи акций ТВЗ 
"Уралвагонзаводу" тем, что основ- 
ным потребителем обоих предпри- 
ятий в части гражданской продук- 
ции является ОАО "РЖД" или его 
дочерние компании. ’Консолида- 
ция будет способствовать разви- 
тию корпоративных и коопераци- 
онных связей между предприятия- 
ми, а также повышению качества 
выпускаемой продукции, сообщает 
Коммерсант. 
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Акционеры 
"Днепровагонмаша" 
приняли решение об 
отчуждении имущества 


Акционеры "Днепровагонмаша" 
на годовом собрании, прошедшем 
в конце апреля, приняли решение 
об отчуждении имущества завода 
на сумму, составляющую 50% и бо- 
лее его стоимости. Аналогичное ре- 
шение принято в отношении дочер- 
него предприятия — "Стальзавод". 

Справка. Вопрос об отчуждении 
50% и более стоимости имущества 
производителя магистральных ва- 
гонов и его дочернего предприятия 
был внесен в повестку дня собрания 
по требованию акционера, владею- 
щего более 10% голосов "Днепрова- 
гонмаша". 

Собрание акционеров также при- 
няло решение о выплате дивидендов 
за 2010 г. в сумме 17,93 грн. на Т ак- 
цию. Дивиденды будут выплачены в 
период с 3.06 по 20.10.201Т г. 

Также акционеры приняли реше- 
ние о преобразовании ОАО "Днепро- 
вагонмаш" в публичное акционерное 
общество (ПАО). Помимо этого, в 
числе одобренных акционерами во- 
просов повестки дня — увеличение 
уставного капитала ООО "Торговый 
Дом "Днепровагонмаш" и ликвида- 
ция жилищно-ремонтного эксплуата- 
ционного участка предприятия, сооб- 
щает идтк п. 


Правительство задолжало 
Стахановскому вагонзаводу 
более 400 млн грн. 


Как сообщил председатель на- 
блюдательного совета ОАО "Ста- 
хановский вагоностроительный за- 
вод" Э. Мисевра, задолженность 
государства перед предприятием 
по возмещению НДС за постав- 
ленную на экспорт продукцию со- 
ставляет 439,4 млн грн. Он, в част- 
ности, отметил, что с января по 
апрель т.г. долг государства вырос 
на 51% по сравнению с задолжен- 
ностью на начало 2011 г. — с 291,5 
млн грн. до 439,4 млн грн. Тогда 
как с 2007 г. этот показатель уве- 
личился на 413% — с 85,6 млн грн. 
до 439,4 млн грн. 

По словам Э. Мисевры, "СВЗ" 
удалось возместить задолжен- 
ность по НДС за счет принятия ком- 
пенсации в виде НДС-облигаций 
на общую сумму 12,4 млн грн. Од- 
нако это существенно не повлияло 
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на общий объем задолженности по 
НДС, сообщает идтк.тР. 


ЛЖД заявила о 
невозможности ввести 
скоростное движение через 
Тернополь, Хмельницкий 

и Винницу к Евро-2012 


В частности, в сообщении ЛЖД 
отмечается, что "после проведе- 
ния предпроектных наработок ста- 
ло понятно — в первом варианте 
(через Тернополь, Хмельницкий и 
Винницу) практически невозмож- 
но выполнить необходимый объем 
работ в установленные сроки, т.е. 
к финальной части Евро-2012". По 
мнению ЛЖД, значительно дешев- 
ле является вариант организации 
движения ускоренных поездов в 
существующем сообщении через 
Здолбунов (Ривненская обл.), Ше- 
петовку (Хмельницкая обл.) и Ко- 
ростень (Житомирская обл.), ко- 
торое характеризуется умеренным 
рельефным ландшафтом и не тре- 
бует больших капиталовложений в 
выпрямление путевой линии. 

ЛЖД осознает, что направление 
с охватом 3 областных центров (Тер- 
нополь, Хмельницкий и Винница) до- 
статочно привлекательно с инвести- 
ционной точки зрения развития этих 
регионов, однако нужно учитывать 
важность госзадачи по ускоренно- 
му движению поездов и ограничен- 
ность во времени на ее выполнение, 
а также необходимость финансиро- 
вания из собственных средств же- 
лезной дороги. Учитывая это, ЛЖД 
придерживается мнения, что модер- 
низацию направления Львов—Тер- 
нополь—Хмельницкий—Винница— 
Киев логично будет реализовать 
позднее, в рамках организации 
ускоренного железнодорожного 
движения поездов в треугольнике 
Киев —Львов—Одесса с географи- 
ческим центром в Жмеринке (Вин- 
ницкая обл.). 

Вариант организации движения 
ускоренных поездов в существую- 
щем сочетании Львова с Киевом 
из Здолбунова, Шепетовки и Коро- 
стеня, по мнению ЛЖД, является 
оптимальным и его возможно реа- 
лизовать к ЧЕ-2012 по футболу, со- 
общают Укра!нськ! новини. 

Примечание. Ранее правитель- 
ство заявляло о намерении орга- 
низовать скоростное движение на 
участке Львов—Киев через Терно- 
поль, Хмельницкий и Винницу. 
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Справка. КМУ намерен утвер- 
дить концепцию программы скорост- 
ного движения пассажирских поез- 
дов, которая предусматривает, что 
длительность поездки между Кие- 
вом и Донецком составит 5 часов 30 
минут, Киевом и Львовом — 4 часа 
30 минут, Киевом и Харьковом — Зч. 
30 мин., Харьковом и Донецком — 1 
Ч. 50 мин. 


На железнодорожном 
участке Полтава-— 
Лозовая поезда уже 
могут курсировать со 
скоростью 160 км/ч 


В рамках подготовки к Евро- 
2012 на участках Полтава—Крас- 
ноград и Красноград—Лозовая 
скоростного национального транс- 
портного коридора путейщики 
ЮЖД досрочно завершили работы 
по расширению земляного полот- 
на для увеличения радиуса 10 кри- 
вых участков пути. Благодаря этим 
работам ликвидированы "узкие ме- 
ста" в обеспечении скорости 160 
км/ч (закончить работы планирова- 
лось 1.06.2011 г.). 

Досрочно справившись с рабо- 
той, работники Смородинской пу- 
тевой машинной станции по ре- 
монту земляного полотна уже 
7.09.2011 г. приступили к отсып- 
ке грунта под второй путь перего- 
на Лещиновка—Кобеляки и Кобе- 
ляки—Гановка на стратегическом 
участке Полтава—Кременчуг. Мо- 
дернизация этого направления от- 
кроет эффективный и экономич- 
ный путь к портам Черного моря, 
сообщает Магистраль. 


Власти Крыма хотят пустить 
в Ялту подземный экспресс 


Крымское правительство на- 
мерено проложить железнодорож- 
ный тоннель к Ялте. По словам 
главы крымского правительства В. 
Джарты, запуск скоростного поез- 
да вдоль морского побережья на- 
мечен после чемпионата Европы 
по футболу Евро-2012. 

По словам В. Джарты, в разви- 
тии инфраструктуры Крыма значи- 
тельную роль будет играть строи- 
тельство моста через Керченский 
пролив. При этом он отметил, что 
"это реальный проект, но на его 
подготовку и экспертизу потребу- 
ется не менее года", сообщает Ма- 
гистраль. 
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В Японии создают 
новое поколение 
летающих поездов 


Японские инженеры из Универ- 
ситета Тохоку говорят о разработ- 
ке необычного летающего транс- 
портного средства, которое в бу- 
дущем может стать прототипом 
для "летающих высокоскоростных 
поездов", передвигающихся не 
по рельсам, а по дорогам. Новин- 
ка развивает ранее предложенную 
концепцию транспортных средств 
на магнитной подушке, которые 
буквально "ложатся" на магнитное 
поле и передвигаются вдоль него. 
Однако в отличие от обычных маг- 
нитных поездов новому транспорт- 
ному средству не нужны рельсы с 
магнитным полем, т.к. он может 
двигаться по обычной асфальто- 
вой дороге. 

В основе технологии передви- 
жения новинки лежит воздушная 
подушка, а также аэродинамиче- 
ская концепция, позволяющая ему 
буквально парить над асфальтом. 
Управление "летающим поездом" 
напоминает самолет, т.к. машини- 
сту нужно управлять транспортом 
в трех измерениях, хотя высота по- 
лета во многом автоматизирована. 
Для контроля воздушной подушки 
и передвижения по ней использо- 
вана патентованная трехмерная 
система стабилизации. 

В Университете Тохоку гово- 
рят, что новая технология позво- 
лит транспортному средству разо- 
гнаться до 300 км/час и более, со- 
общает /09/5Нс.ги. 


Контейнерные поезда 
между Латвией и Россией 
пойдут быстрее 


Во время традиционной выстав- 
ки ТгапзВи$$а-2011, проходившей 
недавно в Москве, Латвия и Россия 
обсуждали ряд важных двусторон- 
них соглашений по транспорту, на- 
правленных на ускорение грузово- 
го движения. Госсекретарь Мини- 
стерства сообщений Латвии Анри 
Матисс, выступив на открытии фо- 
рума, подтвердил готовность Лат- 
вии развивать скоростное дви- 
жение между Ригой и Москвой не 
только для пассажиров, но и для 
грузов. 

Отмечено, что Россия и Латвия 
намерены сократить время оформ- 
ления контейнерных поездов на 
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границе за счет предварительно- 
го декларирования грузов как ми- 
нимум вдвое. 

Справка. Только в 2010 г. Лат- 
вия в содружестве с партнерами за- 
пустила два новых контейнерных 
"челнока" из Казахстана назначени- 
ем в Рижский порт и обратно, а так- 
же подготовила проект аналогичного 
поезда между Ригой и Москвой. Что- 
бы дальше увеличивать частоту от- 
правления поездов, необходимо со- 
кратить простои на российской гра- 
нице. Так, латвийская таможня, ис- 
пользуя предварительное деклари- 
рование, выпускает контейнерный 
поезд за 30 мин., тогда как простои 
грузов на российской границе со- 
ставляют до 12—14 часов. 

В начале апреля министр транс- 
порта РФ И. Левитин и министр эко- 
номики ЛР А. Кампарс договорились 
о создании специальной рабочей 
группы по таможенным вопросам. Ее 
установочное заседание включено в 
повестку дня Межправкомиссии, ко- 
торая соберется в июне в Лиепае, со- 
общает 10915 с.ги. 


С начала 2011 г. 
"Укрзал!зниця" 
погрузила более 3,6 млн 
т зерновых грузов 


С начала 2011 г. железные до- 
роги Украины погрузили 3,615 млн 
т зерновых, в т.ч. на экспорт — 
2,237 млн т. В частности, Донецкая 
железная дорога погрузила 141,4 
тыс. т, Львовская — 154,5 тыс. т, 
Одесская — 1079 тыс. т, Южная — 
766,5 тыс. т, Юго-Западная — 1180 
тыс. т, Приднепровская — 293,4 
тыс. т. В среднем за сутки выгру- 
жалось 454 вагона. 

В целом инвентарный парк 
вагонов-зерновозов "Укрзализнищ" 


составляет 11579 ед., сообщает 
пресс-центр "УЗ". 
ЮЗЖД одолжилау 3 


банков 400 млрд грн. 


Юго-Западная железная доро- 
га привлекла у 3 банков 6 кредит- 
ных линий на общую сумму 409,35 
млн грн. В частности, входящий в 
группу крупнейших Государствен- 
ный экспортно-импортный банк от- 
крыл ЮЗЖД 2 кредитные линии 
по 50 млн грн. (стоимость каждой 
— 7,119 млн грн.) и 2 кредитные 
линии по 100 млн грн. (стоимость 
каждой — 14,238 млн грн.). 
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Входящий в группу крупней- 
ших ВТБ Банк открыл ЮЗЖД кре- 
дитную линию на 74,350 млн грн.., 
что обойдется железной дороге в 
12,268 млн грн. 

Входящий в группу средних 
Экспресс-банк (Киев) открыл 
ЮЗЖД кредитную линию на 35 
млн грн. (стоимость линии — 5,25 
млн грн.). 

Срок погашения линий — 12 
месяцев с даты заключения кре- 
дитных договоров. 

Справка. Стороны подписали со- 
ответствующие договоры 6.05.2011 г. 

ЮЗЖД заимствует средства для 
пополнения оборотных средств. 

Примечание. 29.12.2010 г. ВТБ 
Банк выдал Юго-Западной желез- 
ной дороге 11 кредитов на сумму 992 
млн грн., а Экспресс-банк — на 50 
млн грн. 

6.01.2011 г. ВТБ Банк вы- 
дал ЮЗЖД кредит в 270 млн грн. 
на финансирование — строитель- 
ства Дарницкого железнодорожно- 
автомобильного моста в Киеве, со- 
общает идтк.лптЮ. 


Донецкая железная дорога 
в 1 квартале получила 
1,4 млн прибыли 


ГП "Донецкая железная до- 
рога" в 1 квартале 2011 г. полу- 
чило 1,356 млн грн. чистой при- 
были против 27,534 млн грн. за 
аналогичный период прошлого 
года. 

Согласно сообщению ГКЦБФР 
доход ДЖД за указанный пери- 
од составил более 2,478 млрд грн. 
против 2,133 млрд грн. годом ра- 
нее, сообщает /09/5Нс.ги. 


В апреле 2011 г. ПЖД 
перевезла 9,6 млн т грузов 


В апреле 2011 г. Приднепров- 
ская железная дорога перевезла 
9,602 млн т грузов, что на 1,3% 
больше запланированного. В т.ч. 
погружено 6,3 тыс. т кокса, 2,9 
тыс. т нефти и нефтепродуктов, 
310,9 тыс. т железной и марган- 
цевой руды на экспорт, 1,3 тыс. т 
промышленного сырья и формо- 
вочных материалов, 5,1 тыс. т ог- 
неупоров, 19,7 тыс. т цемента, 25,3 
тыс. т зерна. 

Ежегодно ПЖД перевозит бо- 
лее 227 млн т грузов, сообщает 
идтк со ссылкой на пресс-службу 
дороги. 


ИТ 5 = 
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За 4 месяца Одесская 
железная дорога 
погрузила почти 9 млнт 


В течение января— апреля 2011 
г. одесские железнодорожники по- 
грузили 8,841 млн т грузов. Это 
на 1,269 млнт (14,4%) превышает 
план и на 1,5 млнт (17%) — пока- 
затель аналогичного периода про- 
шлого года. 

На протяжении 4 месяцев сред- 
несуточная нагрузка составила бо0- 
лее 1,226 тыс. вагонов или 73 тыс. 
т грузов, что почти на 12,5 тыс. т 
больше уровня прошлого года. 

В среднем ежесуточно выгру- 
жалось 4234 вагона (+1,4% к пла- 
ну); за 4 месяца выгружено 508,08 
тыс. вагонов. 

Оборот груженого вагона уско- 
рен как к плановому заданию (на 
6,2%), так и к уровню прошлого 
года (на 4,1%) — до 1,94 суток. 

Среднесуточный пробег локо- 
мотива повышен к уровню прошло- 
го года на 6,3%, а среднесуточная 
производительность — на 9,3%. 

С начала года услугами Одес- 
ской железной дороги воспользо- 
вались 3,653 млн пассажиров, в 
т.ч. в дальнем сообщении — 1,974 
млн пассажиров — на 2,5% боль- 
ше, чем в январе—апреле 2010 г. 

В пригородном сообщении за 
4 месяца пассажиры оформили 
1,679 млн проездных документов, 
что на 35,5 тыс. больше, чем в про- 
шлом году. 

Стоимость проезда для детей 
от 6 до 14 лет по-прежнему со- 
ставляет 75% от стоимости проез- 
да взрослого пассажира, а студен- 
ты пользуются 50% льготами, при- 
менение которых обусловлено дей- 
ствующим законодательством, со- 
общает Магистраль. 


В январе—апреле 

2011 г. компания 1.02 
Сагдо увеличила 
грузоперевозки на 15,4% 


В январе—апреле 2011 г. ком- 
пания [Ой Сагдо (дочерняя компа- 
ния латвийского железнодорожно- 
го предприятия Гамуаз 4хехсе|) 
увеличила грузоперевозки на 
15,4% по сравнению с аналогич- 
ным периодом 2010 г. — до 20,302 
млн т грузов. Больше всего за от- 
четный период перевезено импорт- 
ных грузов — 16,647 млнт (+10,2% 
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к уровню 2010 г.), в т.ч. через при- 
портовые станции — 15,412 млн т 
(+12,2%). Экспортных грузов пере- 
везено 1,449 млнт (+22,9%), в т.ч. 
через припортовые станции — 815 
тыс. т (+88,2%). 

Сухопутным транзитом отправ- 
лено 1,94 млн т грузов (рост в 2 
раза), внутри страны — 266 тыс. т 
(-32,7%). 

В апреле компания перевезла 
5,471 млн т грузов (+26,7% к апре- 
лю 2010 г.). 

Справка. В 2010 г. грузооборот 
компании составил 49,164 млн Т (- 
8,4%), сообщает 09 91$#с.ги. 


Итоги работы ОАО "Первая 
грузовая компания" в 
январе—апреле 2011 г. 


В январе—апреле 2011 г. объе- 
мы перевозок ОАО "Первая грузо- 
вая компания" выросли по сравне- 
нию с показателями аналогичного 
периода 2010 г. на 14,7%, соста- 
вив свыше 97,2 млн т. В т.ч. было 
перевезено 38,6 млн т каменного 
угля (+29,1%), 23,2 млн т нефтяных 
грузов (-8,9%), 8,4 млн т цветной и 
железной руды (+10,8%), 6,5 млн т 
строительных грузов (+59,5%), 3,5 
млн т цемента (+8,8%), 7,2 млн т 
черных металлов (+21,5%), 1,9 млн 
т хим. и минудобрений (+9,1%) и 
1,4 млн т кокса (+13,7%). 

Примечание. Как сообщает 
1091$Нс.ги, рост погрузки — следствие 
сбалансированной тарифной поли- 
тики компании. Ставки "ПГК" в сред- 
нем на 5% ниже совокупных транс- 
портных затрат при перевозке в ва- 
гонах инвентарного парка (тариф 
Прейскуранта 10-01 + плата за поль- 
зование вагоном за период погрузки- 
выгрузки). 

В январе—апреле 20711 г. доля 
ОАО "ПГК" в объемах перевозок гру- 
зов по сети российских железных до- 
рог составила 21,8%. 


В 1 квартале 2011 г. ЮУЖД 
было проведено 26,3 тыс. 
тяжеловесных поездов 


В 1 квартале 2011 г. на Южно- 
Уральской железной дороге 
(ЮУЖД, филиал ОАО "РЖД") было 
проведено 26,3 тыс. тяжеловесных 
поездов. Всего в т.г. планируется 
провести порядка 88 тыс. тяжело- 
весных поездов. 

За январь—март было сфор- 
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мировано 519 соединенных по- 
ездов. Всего в 2011 г. на маги- 
страли планируется провести 
порядка 1 тыс. поездов весом до 
Э тыс. т. 

Справка. Южно-Уральская же- 
лезная дорога обслуживает террито- 
рии 7 субъектов РФ — Челябинской, 
Курганской, Оренбургской, Самар- 
ской, Саратовской, Свердловской 
областей, республики Башкирия, а 
также Северо-Казахстанской обла- 
сти Казахстана. Развернутая протя- 
женность магистрали составляет 8 
ТЫС. КМ. 


В январе—апреле 2011 г. 
Приволжская железная 
дорога погрузила 

12,1 млн т грузов 


В январе—апреле 2011 г. по- 
грузка на Приволжской железной 
дороге (филиал ОАО "РЖД") со- 
ставила 12,1 млн т грузов, превы- 
сив показатели аналогичного пе- 
риода прошлого года на 3,9%. За 
4 месяца т.г. со станций Прив ЖД 
отправлено более 730 тыс. т чер- 
ных металлов (+27,2%), 1,1 млн т 
цемента (+21,4%), свыше 550 тыс. 
т строительных грузов (+16,2%), 
438 тыс. т хим. и минудобрений 
(+5,8%), 1,’ млн т химикатов и 
соды (+3,9%), а также 146 тыс. т 
лома черных металлов (+3,9%) и 
6,2 млн т нефти и нефтепродуктов 
(+1,9%), сообщает пресс-служба 
"РЖД". 


В январе—апреле т.г. 
погрузка на Забайкальской 
железной дороге возросла 


С января по апрель 2011 г. по- 
грузка на Забайкальской железной 
дороге (филиал АО "РЖД") соста- 
вила 10,4 млн т, что на 5,7% боль- 
ше, чем за аналогичный период 
2010 г. По оперативной информа- 
ции, за 4 месяца 2011 г. ЗабЖД по- 
грузила: нефти и нефтепродуктов 
— 4,9 млнт (+10,7% к аналогич- 
ному периоду 2010 г.), строитель- 
ных грузов — 684,9 тыс.т (+13,9%), 
зерна — 163,7 тыс. т (+23,5%), 
лома черных металлов — 77,9 тыс. 
т (+22,7%), грузов в контейнерах — 
74,6 тыс. т (+25,8%), промышлен- 
ного сырья — 34,3 тыс. т (+58%). 
Импортных грузов — погружено 
381,2 тыс. т (+37,1%), сообщает 
[о95ИС.Ги. 


ТРАНСПОРТ 


МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 


ЕБРР принял новую стратегию 
в отношении Украины 


Совет директоров ЕБРР принял новую стратегию в 
отношении Украины, рассчитанную на период 2011— 
2014 гг. 

Как информирует украинское представительство 
банка, в числе основных задач учреждения определе- 
ны обеспечение создания высококачественной и на- 
дежной инфраструктуры, преодоление последствий 
кризиса в финансовом секторе. 

Банк намерен сосредоточиться на автодорожном 
направлении — поддержке проектов строительства 
автодорог в рамках развития международных транс- 
портных коридоров. Что касается железнодорожной 
отрасли, стратегия связывает предоставление фи- 
нансирования с глубиной реформирования. "Проек- 
ты в железнодорожном секторе могут быть поддержа- 
ны только после того, как власти сделают убедитель- 
ные шаги по пути корпоратизации национального же- 
лезнодорожного оператора", — указано в документе. 

В сфере водного транспорта усилия банка будут 
сосредоточены на поддержке портовых операторов, 
развитии портовой инфраструктуры и мощностей су- 
доходных (шиппинговых) компаний. Кроме того, ЕБРР 
намерен вкладываться в сферу развития муниципаль- 
ного транспорта Украины (потенциальные центры 
— Киев, Одесса, Львов), сообщают Морские бизнес- 
НОВОСТИ. 

Справка. В настоящее время ЕБРР реализует в Укра- 
ине 264 проекта на сумму свыше ЕЦН6 млрд. В числе 
проектов, реализуемых совместно с "Укрзал/зницею", 
"Внедрение скоростного сообщения на железных доро- 
гах Украины" (участие ЕБРР — более $80 млн), "Обнов- 
ление подвижного состава на железных дорогах Украи- 
ны" ($62,5 млн соответственно). 


Ирландия упростила визовый 
режим для украинцев 


Ирландия на период с июля по октябрь 2011 г. от- 
меняет визы для граждан 14 государств, у которых 
имеются краткосрочные британские визы. Соответ- 
ствующую экспериментальную программу утвердило 
ирландское правительство. 

Как сообщили в Министерстве юстиции, равен- 
ства и правовых реформ Ирландии, программа будет 
действовать с 1 июля до конца октября т.г. Соглас- 
но программе граждане 14 стран, которым обычно не- 
обходима виза для поездки в Ирландию, получившие 
краткосрочные визы Великобритании, на протяже- 
нии срока программы не должны получать дополни- 
тельную визу, которая стоит ЕЧН6бО. Кроме того, будут 
созданы специальные механизмы, облегчающие по- 
сещение Ирландии гражданами этих стран, длитель- 
ное время проживающими в Великобритании. В спи- 
сок стран, на которые распространяется программа, 
вошли: Украина, Беларусь, Черногория, РФ, Сербия, 


ТРАНСПОРТ 
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Турция, Бахрейн, Кувейт, Катар, Саудовская Аравия, 
ОАЭ, Индия, Китай, Узбекистан. 

Как сообщил министр нижней палаты парламента 
Ирландии Алан Шатер, инициатор эксперимента, эта 
программа направлена на стимулирование туристи- 
ческой отрасли, в настоящее время переживающей 
трудности. По его словам, программа направлена на 
продвижение островного государства на туристиче- 
ские рынки стран, которые ранее Ирландией не осва- 
ивались, сообщает Транспортный бизнес. 


Минэкономики назвало 
обязательное условие вхождения 
Украины в Таможенный союз 


Вхождение Украины в Таможенный союз возмож- 
но лишь на условиях Всемирной торговой организа- 
ции (ВТО). Об этом заявил первый замминистра эко- 
номического развития и торговли Украины Вадим Ко- 
ПЫЛОВ. 

Он отметил, что при вступлении в любой таможен- 
ный союз Украина как член ВТО должна соблюдать 
положения соглашений этой организации, в частно- 
сти, Генерального соглашения по тарифам и торговле 
1994 г., регулирующие формирование таких союзов. 
"Сегодня вхождение Украины в Таможенный союз 
возможно лишь на условиях ВТО, что означает при- 
нятие странами-членами Таможенного союза условий 
Украины", — подчеркнул он. 

"Поэтому на данный период времени оптималь- 
ный уровень интеграции, который может предложить 
Украина при таких условиях, — создание зоны сво- 
бодной торговли со странами-членами СНГ и, в част- 
ности, с Таможенным союзом", — добавил первый 
замминистра. 

В. Копылов отметил, что в настоящее время в ка- 
честве норм, регулирующих деятельность Таможен- 
ного союза, принято и используется более 80 согла- 
шений, однако не все из них соответствуют требова- 
ниям ВТО. По его словам, правительство осуществля- 
ет анализ этих соглашений и рассматривает возмож- 
ность присоединения только к тем из них, которые от- 
вечают требованиям ВТО и договоренностям, достиг- 
нутым в процессе переговоров относительно созда- 
ния зоны свободной торговли между Украиной и ЕС. 

По данным Минэкономики, в настоящее время 
Украина имеет действующие двусторонние соглаше- 
ния о свободной торговле со странами СНГ, в част- 
ности с РФ, Беларусью и Казахстаном. Согласно по- 
ложениям этих соглашений стороны не применяют по 
отношению друг к другу пошлины, налоги и сборы, 
имеющие эквивалентное действие, на экспорт и/или 
импорт товаров. 

Также В. Копылов напомнил, что в настоящее 
время в рамках СНГ ведутся переговоры, в кото- 
рых Украина принимает активное участие, по заклю- 
чению нового Договора о зоне свободной торговли 
государств-участников СНГ, проект которого разрабо- 


18.05.2011 г. № 20 (656) 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


тан в соответствии с нормами и правилами ВТО, сооб- 
щает пресс-служба ГТСУ. 

Справка. В середине апреля т.г. участники СНГ со- 
гласовали основные положения договора о зоне свобод- 
ной торговли. Переговоры о подготовке такого докумен- 
та ведутся рамках СНГ еще с середины 90-х годов. В на- 
стоящее время в рамках СНГ действует более 100 дву- 
сторонних соглашений, заключенных преимущественно 
в 1993—1994 гг. Планируется, что соглашение будет под- 
писано 19.05.2011 г. 


ЕС приступает к формированию 
единого морского пространства 


Евросоюз запустил пилотную программу по упро- 
щению контрольных процедур для судов, занятых пе- 
ревозками между портами ЕС. Проект получил назва- 
ние "Синий пояс". 

На первом этапе в нем на добровольной основе 
принимают участие 250 судов. Их перемещения будут 
автоматически отслеживаться, и информация о рей- 
сах и портах захода будет, также в автоматическом 
режиме, подаваться в таможню до прихода судов, со- 
общает $еапеи/$.ги. 

Таким образом, таможня будет иметь докумен- 


ОФИЦИАЛЬНАЯ ЧАСТЬ 


тальное подтверждение, что судно, на котором заде- 
кларированы только внутренние грузы Евросоюза, не 
заходило в другие порты, кроме портов ЕС. 

"Синий пояс" не дублирует и не заменяет суще- 
ствующие таможенные процедуры. Однако по его ито- 
гам таможенные формальности могут быть пересмо- 
трены. Вопрос о переводе "Синего пояса" на постоян- 
ную основу планируется рассмотреть в начале 2012 г. 


ШО добился повышения 
зарплаты морякам 


Подкомитет по заработной плате моряков Объеди- 
ненной морской комиссии Международной организа- 
ции труда (1.О) согласовал увеличение минимальной 
зарплаты моряков. Повышение составит 7,3% к концу 
2013 г., сообщает [о9/5Нс.ги. 

Минимальная ставка ШО, на данный момент со- 
ставляющая $545, будет увеличиваться поэтапно. С 
1.01.2012 г. он составит $555, с 1.01.2013 г. — $568 и 
с 31.12.2013 г. — $585. 

Соответственно, общая минимальная сумма, при- 
читающаяся морякам (с учетом сверхурочных и от- 
пускных) составит $975 в месяц с 1.01.2012 г., $998 с 
1.01.2013 г. и $1028 с 31.12.2013 г. 


Правопреемственность центральных органов власти и госорганов 


Указ от 12.05.2011 г. № 580/2011 
"О Министерстве регионального развития, строительства и жилищно-коммунального хозяйства Украины" 


Министерство строительства и жилищно-коммунального хозяйства Украины переименовано в Министерство региональ- 


ного развития, строительства и жилищно-коммунального хозяйства Украины. 


Указ от 12.05.2011 г. № 581/2011 
"О Положении о Министерстве инфраструктуры Украины" 


Утверждено Положение о Министерстве инфраструктуры Украины. 


Министерство инфраструктуры Украины является правопреемником Министерства транспорта и связи Украины (кроме 


прав и обязанностей, связанных с реализацией функций В сфере телекоммуникаций, использования радиочастотного ре- 


сурса Украины, предоставления услуг почтовой связи), а также Министерства культуры и туризма Украины в части функций 


по реализации государственной политики в сфере туризма. 


Указ от 12.05.2011 г. № 582/2011 
"О Положении о Государственной таможенной службе Украины" 


Утверждено Положение о Государственной таможенной службе Украины. 


Указ от 12.05.2011 г. № 583/2011 
"О Государственном агентстве по инвестициям и управлению национальными проектами Украины" 


Утверждено Положение о Государственном агентстве по инвестициям и управлению национальными проектами Украи- 


НЫ. 


Установлено, что Госагентство по инвестициям и управлению национальными проектами Украины является правопре- 


емником Госагентства Украины по управлению национальными проектами и Госагентства Украины по инвестициям и раз- 


ВИТИЮ. 
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Перевозка ядерных материалов 


Закон от 20.04.2011 г. № 3255-\/| 
"О ратификации Соглашения между Кабинетом Министров Украины, Правительством Российской Федерации 
и Правительством Словацкой Республики о перевозке ядерных материалов между Российской Федерацией и 
Словацкой Республикой через территорию Украины" 


РФ и Словакия смогут перевозить ядерные материалы по территории Украины. 


Финансирование дорожного хозяйства 


Закон от 12.05.2011 г. 
"О внесении изменений в Закон Украины "О Государственном бюджете Украины на 2011 год" (относительно 
финансирования дорожного хозяйства)" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

В настоящее время в случае превышения поступлений по спецфонду госбюджета кредитов (займов), привлекаемых го- 
сударством в 2011 г. от иностранных государств, банков и международных финансовых организаций для реализации ин- 
вестпрограмм (проектов), не предусмотрена возможность корректировки показателей росписи, что приведет к невозможно- 
сти своевременного и целевого освоения средств по определенным законом о госбюджете направлениям расходов. В свя- 
зи с этим внесены соответствующие дополнения в ст. 27 закона о госбюджете-2011. 

Минфину разрешено корректировать показатели росписи государственного бюджета с целью отражения фактических 
показателей поступлений кредитов (займов), привлекаемых в спецфонд госбюджета в 2011 г. от международных структур. 

Также КМУ разрешено предоставлять беспроцентные ссуды "Укравтодору" на покрытие временных кассовых разрывов 
спецфонда с последующим их восстановлением в регламентированном режиме до конца года для осуществления строи- 
тельства, реконструкции, ремонта и содержания автодорог общего пользования. 


Количество участников ООО 


Закон от 12.05.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законы Украины (относительно количества участников общества с 
ограниченной ответственностью)" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Внесены изменения в ст. 50 Закона "О хозяйственных обществах", которыми максимальное количество участников ООО 
увеличено с 10 чел. до 100 чел. 

Установлено, что при возникновении необходимости увеличения размера уставного капитала в связи с преобразовани- 
ем ООО в АО формирование таким юрлицом уставного капитала осуществляется на протяжении 5 лет. 


Переход на международные стандарты финансовой отчетности 


Закон от 12.05.2011 г. 
"О внесении изменений в некоторые законы Украины по вопросам бухгалтерского учета" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

В т.ч. установлено, что международные стандарты финансовой отчетности применяются, если они не противоречат за- 
конам Украины и официально обнародованы на сайте Минфина. 

Предусмотрено, что публичные АО, банки, страховщики, а также предприятия, осуществляющие деятельность по ви- 
дам, перечень которых определяется КМУ, составляют финансовую отчетность и консолидированную финансовую отчет- 
ность по международным стандартам. 

Прочие предприятия самостоятельно определяют целесообразность применения международных стандартов для со- 
ставления финансовой отчетности и консолидированной финансовой отчетности. 

Установлено, что публичные АО, предприятия-эмитенты ипотечных облигаций, ипотечных сертификатов, облигаций 
предприятий и сертификатов фондов операций с недвижимостью, а также профучастники фондового рынка, банки, стра- 
ховщики и др. финучреждения обязаны не позднее 30 апреля года, наступающего за отчетным периодом, обнародовать го- 
довую финансовую отчетность и годовую консолидированную финансовую отчетность вместе с аудиторским выводом пу- 
тем размещения на собственном сайте и с опубликованием в периодических или непериодических изданиях. 


Процессуальное правопреемничество 


Закон от 12.05.2011 г. 
"О внесении изменений в Хозяйственный процессуальный кодекс Украины относительно процессуального 
правопреемничества" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 
Действующим хозяйственным процессом предусмотрено процессуальное правопреемничество только одним способом 
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— в случае реорганизации предприятия. Утвержденная редакция ст. 25 Хозяйственного процессуального кодекса суще- 
ственно расширяет возможности процессуального правопреемничестства на любой стадии судебного процесса, в т.ч. пу- 
тем замены стороны в спорном обязательстве путем уступки права требования или перевода долга. 


Усиление ответственности должностных лиц органов госвласти 
Закон от 12.05.2011 г. 


"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно усиления ответственности 
должностных лиц органов государственной власти и органов местного самоуправления" 


Для вступления в силу должен быть подписан Президентом. 

Усилена ответственность должностных лиц госорганов за невыполнение законодательства, регулирующего сферу пред- 
принимательской деятельности, путем установления взысканий, в частности, за нарушение порядка выдачи документов 
разрешительного характера для осуществления хоздеятельности (кроме случаев применения принципа молчаливого со- 
гласия). 

Кроме того, установлена админответственность за нарушение порядка принятия регуляторных актов, проведения отсле- 
живания результативности регуляторных актов, предусмотренных Законом "О принципах государственной регуляторной по- 
литики в сфере хозяйственной деятельности", а также админответственность за выдачу лицензии при отсутствии решения 
органа лицензирования. 


Выполнение подготовительных и строительных работ 
Постановление от 13.04.2011 г. № 466 


"Некоторые вопросы выполнения подготовительных и строительных работ" 


Утверждены: 

— порядок выполнения подготовительных работ; 

— порядок выполнения строительных работ; 

— перечень объектов, строительство которых осуществляется после предоставления уведомления о начале выполне- 
ния строительных работ, а именно: 

- индивидуальный (усадебный) жилой дом, садовый, дачный дом не выше двух этажей (без учета мансардного этажа) 
площадью до 300 кв. м; 

- хозздания и сооружения, в частности гаражи, которые расположены на приусадебных, дачных и садовых земельных 
участках. 

Подготовительные работы — работы по подготовке земельного участка, обустройство ограждения стройплощадки 
и снос зданий и сооружений, разрушение элементов благоустройства в пределах отведенного под застройку земельного 
участка, изыскательские работы, работы по сооружению временных производственных и бытовых сооружений, обустрой- 
ство подъездных путей, складирование строительных материалов, подведение временных инженерных сетей, а также вы- 
несение инженерных сетей и удаление зеленых насаждений. Подготовительные работы могут выполняться заказчиком 
после: 

— получения документа, заверяющего право собственности или пользования земельным участком, либо договора су- 
перфиции; 

— предоставления Госархстройинспекции или ее тероргану уведомления о начале выполнения подготовительных работ 
или получения зарегистрированной декларации о начале выполнения подготовительных работ. 

Строительные работы — работы по новому строительству, реконструкции, реставрации, капремонту. Строительные 
работы могут выполняться заказчиком после получения документа, заверяющего право собственности или пользования 
земельным участком, либо договора суперфиции и: 

— предоставления уведомления о начале выполнения строительных работ Госархстройинспекции или ее тероргану по 
местонахождению объекта строительства — относительно объектов, строительство которых осуществляется на основании 
строительного паспорта и которые не нуждаются в регистрации декларации о начале выполнения строительных работ или 
получении разрешения на выполнение строительных работ; 

— регистрации соответствующей Инспекцией декларации — относительно объектов строительства, которые принад- 
лежат к |-—! категориям сложности; 

— выдачи заказчику Инспекцией разрешения на выполнение строительных работ — относительно объектов строитель- 
ства, которые принадлежат к М и \ категориям сложности. 

Реконструкция или капремонт автодорог, железнодорожных путей, линий электропередачи, связи, трубопроводов, дру- 
гих линейных коммуникаций в пределах земель их размещения может проводиться при отсутствии документа, заверяюще- 
го право собственности или пользования земельным участком. 
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Определение заказчиков дорожных работ 


Постановление от 20.04.2011 г. № 468 
"О внесении изменений в Порядок и условия предоставления субвенции из государственного бюджета 
местным бюджетам на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание улиц и дорог коммунальной 
собственности в населенных пунктах" 


Выступать заказчиками дорожных работ при получении субвенции из госбюджета разрешено Совмину АРК, областным, 
Киевской и Севастопольской госадминистрациям. 

Главный распорядитель субвенции — "Укравтодор", но местные органы власти назначаются ответственными исполните- 
лями по реконструкции, строительству и ремонту дорог коммунальной собственности. 

Субвенция, согласно постановлению, направляется, в первоочередном порядке, на объекты, для ремонта или рекон- 
струкции которых в прошлые годы были проведены тендерные процедуры по закупке дорожных работ, в т.ч. и у одного 
участника. 


Пересмотр государственных строительных норм и правил 


Постановление от 13.04.2011 г. № 471 
"Об утверждении Программы пересмотра государственных строительных норм и правил на период до 2015 года" 


Утверждена Программа пересмотра государственных строительных норм и правил на период до 2015 г. 

Основные направления Программы: 

— усовершенствование нормативной базы по вопросам строительства, градостроительства и архитектуры; 

— обеспечение адаптации государственных строительных норм к нормативной базе ЕС; 

— создание механизма межотраслевой координации и улучшение планирования работ по нормированию в строительстве; 

— содействие плановому обновлению действующих государственных строительных норм. 

Дополнительно утвержден Перечень мероприятий по выполнению Программы. 

Организационное обеспечение выполнения Программы возложено на Минстройрегионразвития. 

Финансирование мероприятий осуществляется в пределах бюджетных назначений, предусмотренных на соответствую- 
щий год министерствам, другим центральным органам исполнительной власти, к полномочиям которых относится вопрос 
нормирования в строительстве. 


Пассажирское ж/д сообщение Киев —ГМА "Борисполь" 


Постановление от 27.04.2011 г. № 499 
"Некоторые вопросы реализации проекта организации пассажирского железнодорожного сообщения 
г. Киев международный аэропорт "Борисполь" 


Госагентству по инвестициям и управлению национальными проектами совместно с Мининфраструктуры обеспечить 
неотложную передачу в установленном порядке от ГП "МА "Борисполь" ГП "Дирекция по строительству и управлению на- 
ционального проекта "Воздушный экспресс" и других инфраструктурных объектов Киевского региона" функций заказчика 
реализации проекта организации ж/д пассажирского сообщения г. Киев —МА "Борисполь"; проведение аудита проектно- 
сметной документации проекта согласно требованиям международных стандартов; уточнение при утверждении проекта 
строительства технико-экономических показателей. 

Кроме того, Киевской городской и Киевской областной госадминистрациям, Госагентству по инвестициям и управле- 
нию национальными проектами, Мининфраструктуры, Госагентству по земельным ресурсам и ГП "Дирекция по строитель- 
ству и управлению национальным проектом "Воздушный экспресс" и другими инфраструктурными объектами Киевского ре- 
гиона" поручается решить в установленном порядке вопрос о выделении земельных участков, необходимых для реализа- 
ции проекта. 


Отказ от визовых требований 


Распоряжение от 11.05.2011 г. № 379-р 
"Об одобрении проекта Соглашения между Кабинетом Министров Украины и правительством Республики 
Сербия об отказе от визовых требований для граждан" 


Одобрен проект Соглашения между КМУ и правительством Сербии об отказе от визовых требований для граждан. 


Правила определения страны происхождения товаров в СНГ 


Распоряжение от 11.05.2011 г. № 393-р 
"О представлении на ратификацию Верховной Радой Украины Соглашения о Правилах определения страны 
происхождения товаров в Содружестве Независимых Государств" 


Подано на ратификацию ВР Соглашение о Правилах определения страны происхождения товаров в СНГ, подписанное 
20.11.2009 г. в г. Ялте со следующей оговоркой: "Кроме позиций 8528, 8508, 851650000, 852190000. Украина независимо 
от условий, указанных в приложении 1 к Правилам определения страны происхождения товаров, оставляет за собой право 
применять для определения страны происхождения белого сахара, вырабатываемого из сахара-сырца тростникового (код 
товарной позиции 1701), изменение товарной позиции на уровне хотя бы одного из первых четырех знаков. 
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Украина оставляет за собой право для целей настоящего Соглашения руководствоваться украинский номенклатурой 
внешнеэкономической деятельности". 


Требования к оформлению инвойсов 
Письмо от 29.04.2011 г. № 11.1/2-12.2/ 7000-ЕП 


Поскольку законодательством Украины по вопросам таможенного дела не установлены требования относительно обя- 
зательного наличия оттиска печати на счете (пуосе), составленном нерезидентом, отсутствие такого оттиска на счете 
(пуогсе), представленном таможне для осуществления таможенного контроля и оформления товаров, не является основа- 
нием для отказа в таможенном оформлении. 

Вместе с тем, если декларант (кроме случаев, в которых обязательно предоставление сертификата о происхождении 
товара) определяет страну происхождения товара на основании декларации, сделанной в форме заявления на коммерче- 
ском счете (шпуогсе), этот счет должен быть заверен производителем, или экспортером, либо органом, уполномоченным вы- 
давать сертификаты. 

Если при осуществлении контроля за правильностью определения страны происхождения товара страна происхожде- 
ния, заявленная в таможенной декларации, признается неизвестной по соответствующему решению таможни, должност- 
ным лицом таможенного органа оформляется карточка отказа в таможенном оформлении, а для осуществления таможен- 
ного оформления товара таможне подается новая ГТД с информацией, которая отвечает сведениям, указанным в вынесен- 
ном таможней решении об определении страны происхождения товара. 


Восстановление антидемпинговых мер 
Письмо от 28.04.2011 г. № 15.3/576-ЕП 


"О восстановлении антидемпинговых мер" 


С 30.04.2011 г. восстановлено решение Межведомственной комиссии по международной торговле от 26.11.2008 г. 
№ АД-193/2008/4403-45 "О продлении действия антидемпинговых мероприятий по импорту в Украину стрелочных пере- 
водов происхождением из Российской Федерации", действие которого было приостановлено решением от 25.10.2010 г. 
№ АД-246/2010/4402-45. 


Организация налоговых проверок налогоплательщиков 


Приказ от 14.04.2011 г. № 213 
"Об утверждении Методических рекомендаций относительно порядка организации и проведения проверок 
налогоплательщиков и внесении изменений в приказ ГНА Украины от 27.05.2008 г. № 355" 


Утверждены Методические рекомендации относительно порядка организации и проведения проверок налогоплатель- 
щиков. 

Методические рекомендации разработаны для применения должностными лицами налоговых органов при организации: 

— документальных проверок налогоплательщиков по вопросам соблюдения налогового, валютного и др. законодатель- 
ства, контроль за соблюдением которого возложен на налоговые органы; 

— фактических проверок относительно соблюдения порядка осуществления налогоплательщиками расчетных опера- 
ций, ведения кассовых сделок, наличия лицензий, патентов, свидетельств, в т.ч. свидетельств о госрегистрации, соблюде- 
ния работодателем законодательства о заключении трудового договора, оформления трудовых отношений с работниками 
(наемными лицами). 

Действие Методрекомендаций не распространяется на проведение фактических проверок структурными подразделе- 
ниями, в функции которых входит осуществление контроля за производством и обращением спирта, алкогольных напитков 
и табачных изделий. 

Методрекомендации содержат следующие разделы: 

— организация и проведение проверок налогоплательщиков; 

— особенности организации и проведения документальных плановых и документальных невыездных проверок налого- 
плательщиков; 

— особенности организации и проведения документальных и фактических проверок налогоплательщиков, которые име- 
ют филиалы (обособленные подразделения). 


Порядок возврата излишне уплаченных платежей в бюджет 


Письмо от 26.01.2011 г. № 1911/7/19-0117/90 
"Относительно предоставления разъяснения" 


В случае обращения налогоплательщика в налоговый орган с заявлением о возврате переплаты обязательным усло- 
вием для осуществления такого возврата на текущий счет плательщика в соответствующем банке является отсутствие у 
плательщика налогового долга. Т.е., в случае наличия у плательщика налогового долга возврат переплаты проводится 
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только после полного погашения налогового долга. При этом для его погашения плательщик имеет право использовать ука- 
занную сумму переплаты, подав соответствующее заявление на переброс. 

При условии отсутствия у плательщика налогового долга, налоговый орган готовит вывод. 

По платежам в госбюджет подразделение учета и отчетности не позднее 15 рабочих дней со дня предоставления на- 
логоплательщиком заявления готовит и передает выводы для выполнения соответствующему тероргану Госказначейства. 

По платежам в местные бюджеты и платежам, подлежащим распределению между государственным и местными бюд- 
жетами, подразделения учета и отчетности не позднее 13 рабочих дней со дня предоставления налогоплательщиком за- 
явления готовят и передают выводы для согласования соответствующему местному финоргану. 

Местный финорган не позднее 2 рабочих дней осуществляет согласование полученных выводов и возвращает их соот- 
ветствующему налоговому органу. 

Налоговый орган налоговой службы не позднее следующего рабочего дня передает вывод тероргану Госказначейства. 


Применение финансовых санкций налоговыми органами 
Письмо от 31.03.2011 г. № 6319/6/12-0216 


Начиная с 1.01.2011 г. полномочия, основания и способ действий налоговых органов и их должностных лиц, права, обя- 
занности и ответственность налогоплателыциков определены Налоговым кодексом. 

Т.о., налоговые органы осуществляют контроль за соблюдением норм законов по вопросам налогообложения, действу- 
ющих до 1.01.2011 г., а штрафы за нарушение норм этих законов применяются в порядке и в размерах, установленных Ко- 
дексом и другими законами Украины, действующими на момент применения санкций. 

Когда событие, факт определялись как правонарушение налоговым законодательством, действующим до 1.01.2011 г., 
и это же событие, факт определяются в новом законодательном акте как правонарушение, за совершение которого приме- 
няется юридическая ответственность, и эта ответственность смягчает или отменяет ответственность лица, то в таком слу- 
чае применяются нормы нового законодательного акта. 

Если событие, факт не квалифицировались как правонарушение налоговым законодательством, действующим до 
1.01.2011 г., а в новом законодательном акте это же событие, факт определяются как правонарушение, за совершение ко- 
торого предусмотрено применение юридической ответственности, то в таком случае юридическая ответственность не при- 
меняется. 

Учитывая изложенное, к налогоплательщикам по результатам документальных проверок за налоговые периоды до 2011 
г. будет применяться ответственность в порядке и размерах, предусмотренных Кодексом. 

Повторным нарушением является начисление налоговых обязательств, которые имели место с 1.01.2011 г. Начисление 
налоговых обязательств, которые были осуществлены до 1.01.2011 г., не учитывается при определении повторности право- 
нарушения. 

При этом повторность определения на протяжении 1095 дней суммы налогового обязательства, уменьшение суммы 
бюджетного возмещения и/или уменьшение отрицательного значения объекта обложения налогом на прибыль или отрица- 
тельного значения суммы НДС применяется в разрезе каждого отдельного из налоговых нарушений (однотипное наруше- 
ние), предусмотренных подпунктами 54.3.1, 54.3.2, 54.3.5, 54.3.6 Налогового кодекса. 


Отчетность предприятий-льготников по налогу на прибыль 
Письмо от 6.05.2011 г. № 12807/7/15-0317 


До определения КМУ формы упрощенной налоговой декларации и порядка перехода налогоплателыьщиков на предо- 
ставление такой декларации плательщикам налога на прибыль предприятий, которые облагаются налогами по ставке 0% 
согласно п. 154.6 Налогового кодекса, рекомендуется подавать в налоговые органы декларацию по налогу на прибыль 
предприятия по форме, утвержденной приказом ГНАУ от 28.02.2011 г. № 114. 


МИНИСТЕРСТВО АГРАРНОЙ ПОЛИТИКИ И ПРОДОВОЛЬСТВИЯ 


Документальное обеспечение гостехосмотра сельхоз- и дорожно-строительной 
техники 


Приказ от 24.03.2011 г. № 90 
"О внесении изменений в приказ Минагрополитики от 16.07.2009 г. № 504" 
(Зарегистрирован в Министерстве юстиции 20.04.2011 г. под № 493/19231) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены: 

— форма заявления для получения удостоверения тракториста-машиниста, сдачи теоретического и практического экза- 
менов для получения права на управление тракторами, в т.ч. самодельными, самоходными сельскохозяйственными, мели- 
оративными и дорожно-строительными машинами; 

— форма акта осмотра машины; 

— форма представления предприятия или учебного заведения. 
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В новой редакции изложены формы: заявления юрлица; заявления юрлица для двух и более машин; печати и штампов 
для инспекций гостехнадзора; заявления физлица; направления на присвоение идентификационного номера; акта о при- 
своении идентификационного номера; акта осмотра машины, которая находится за пределами района (города), где про- 
водятся ее регистрация, перерегистрация, замена документов или снятие с учета; акта гостехосмотра машин юрлиц; акта 
гостехосмотра машин физлиц; акта гостехосмотра машины (для одной машины); талона о прохождении гостехосмотра 
машины. 


МИНИСТЕРСТВО ФИНАНСОВ 


Признание финансовых затрат 
Письмо от 13.04.2011 г. № 08410-07-16/9654 


С 1.01.2011 г. финансовые затраты признаются в следующем порядке (приказ Минфина от 24.09.2010 г. № 1085): 

— субъектами малого предпринимательства-юрлицами, представительствами иностранных хозсубъектов и юрлицами, 
которые не занимаются предпринимательской деятельностью (кроме бюджетных учреждений), — затратами того отчетно- 
го периода, за который они были начислены (признаны обязательствами); 

— другими юрлицами — затратами того отчетного периода, за который они были начислены (признаны обязательства- 
ми), кроме финансовых затрат, которые капитализируются. 

Согласно норме, действовавшей до 1.01.2011 г., капитализация финансовых затрат, связанных с квалификационным 
активом, была не обязательной и осуществлялась в случае, если была предусмотрена учетной политикой предприятия. 

Т.о., изменение требований Положения к признанию финансовых затрат требует пересмотра учетной политики предпри- 
ятия в этой части, если она противоречит установленным требованиям. 

Если предприятие не может достоверно определить суммы корректировки нераспределенной прибыли на начало отчет- 
ного года в связи с изменением требований к признанию финансовых затрат (учетной политике), то эти требования распро- 
страняются только на события и операции, которые происходят после даты изменения учетной политики, соответственно 
нераспределенная прибыль на начало 2011 г. не корректируется. 


ГОСКОМПРЕДПРИНИМАТЕЛЬСТВА 


Продление действия договора аренды земельного участка, находящегося в 
коммунальной собственности 


Письмо от 12.04.2011 г. № 3422 
"О предоставлении разъяснения" 


Договор аренды земли прекращается в случае окончания срока, на который он был заключен. Вместе с тем, арендатор, 
который надлежащим образом исполнял обязанности по условиям договора, имеет преобладающее право перед другими 
лицами на заключение договора аренды земли на новый срок (возобновление договора аренды земли). Такое право арен- 
датору предоставляет ст. 33 Закона об аренде земли. 

Арендатор, намеренный воспользоваться преобладающим правом на заключение договора аренды земли на новый 
срок, обязан уведомить об этом арендодателя не позднее чем за месяц до истечения срока договора аренды земли. К 
письму-уведомлению о возобновлении договора аренды земли арендатор прилагает проект дополнительного соглашения. 

Примечание. Гри возобновлении договора аренды земли его условия могут быть изменены по согласию сторон. В слу- 
чае недостижения договоренности относительно арендной платы и др. существенных условий договора, перечень которых 
приведен в статье 15 Закона об аренде земли, преобладающее право арендатора на заключение договора аренды земли 
прекращается. 

Допсоглашение к договору аренды земли о его возобновлении должно быть заключено сторонами в месячный срок в 
обязательном порядке. Отказ, а также имеющееся промедление в заключении допсоглашения к договору аренды земли 
могут быть обжалованы в суде. 

В случае изменения границы или целевого назначения земельного участка возобновление договора аренды земли осу- 
ществляется в порядке получения земельного участка на праве аренды. 


ГОСКОМПОТРЕБПОЛИТИКИ 


Проверка соблюдения законодательства о защите прав потребителей 


Приказ от 21.03.2011 г. № 108 
"Об утверждении формы акта проверки соблюдения законодательства о защите прав потребителей" 
(Зарегистрирован в Минюсте 20.04.2011 г. под № 495/19233) 


Вступает в силу 1.06.2011 г., но не ранее дня опубликования. 
Утверждена форма акта проверки соблюдения законодательства о защите прав потребителей. 
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Проведение плановых проверок органами ПФ 


Постановление правления от 31.03.2011 г. № 9-1 
"Об утверждении Перечня вопросов для осуществления плановых проверок органами Пенсионного фонда 
Украины и формы Акта, который составляется по их результатам" 
(Зарегистрировано в Минюсте 22.04.2011 г. под № 513/19251) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Утверждены: 

— перечень вопросов для осуществления плановых проверок органами ПФ; 

Перечень делится на 6 разделов: ведение бухгалтерских документов по начислению взносов; правильность начисления 
и уплаты единого взноса; правильность начисления и уплаты страховых взносов; правильность начисления страховых взно- 
сов по отдельным категориям застрахованных лиц; правильность начисления сбора на обязательное государственное пен- 
сионное страхование по отдельным видам хозопераций; проверка достоверности формирования и предоставления сведе- 
ний о застрахованном лице, которые используются в системе общеобязательного государственного социального страхо- 
вания. 

— форма акта, который составляется органами ПФ по результатам проверок. 


Оформление разрешительных документов в Госэкспортконтроле 


Приказ от 11.04.2011 г. № 28 
"О внесении изменений в Инструкцию о порядке заполнения заявлений относительно получения разрешительных 
документов, документов о гарантиях и других документов, которые предоставляются Госэкспортконтролем, 
утвержденную приказом Государственной службы экспортного контроля Украины от 9.01.2004 г. № 5" 
(Зарегистрирован в Минюсте 4.05.2011 г. под № 591/19279) 


Вступает в силу со дня опубликования. 

Установлено, что в заявлениях на получение разрешительных документов, документов о гарантиях и др. документов, 
предоставляемых Госэкспортконтролем, для указания кода страны вместо Общего унифицированного классификатора 
стран мира используется Указатель цифровых кодов стран мира Классификации стран мира, а для указания кода валюты 
вместо Классификатора валют — указатель цифровых кодов валют Классификации валют. 


Регистрационные данные нормативно-правовых документов 


Вступили в силу 

10.05.2011 г.: 

— Закон от 13.01.2011 г. № 2938-\1 "О внесении изменений в Закон Украины "Об информации"; 

— Изменения в Порядок определения предмета закупки (Приказ Минэкономики от 26.04.2011 г. № 379); 

— Размер и виды имущественного обеспечения по кредитам, привлеченным государством или под госгарантии (Пост. 
КМУ от 13.04.2011 г. № 460); 

— Отмена требования о защите документов голографическими защитными элементами (Приказ Госкомпредпринима- 
тельства от 11.04.2011 г. № 27); 

— Изменения в максимальные размеры тарифов на услуги регистраторов (Реш. ГКЦБФР от 7.04.2011 г. № 397); 

— Изменения в Инструкцию по оформлению органами государственной налоговой службы материалов об администра- 
тивных правонарушениях (Приказ ГНАУ от 5.04.2011 г. № 193); 

— Технические спецификации форматов представления базовых объектов национальной системы электронной цифро- 
вой подписи (Приказ Госспецслужбы связи от 13.08.2010 г. № 8/229). 

13.05.2011 г.: 

— Закон от 5.04.2011 г. № 3181-\| "О внесении изменений в Декрет Кабинета Министров Украины "О государственной 
пошлине"; 

— Закон от 19.04.2011 г. № 3231-\М "О внесении изменений в статью 121 Кодекса законов о труде Украины"; 

— Порядок выполнения подготовительных работ, порядок выполнения строительных работ, перечень объектов, стро- 
ительство которых осуществляется после предоставления уведомления о начале выполнения строительных работ (Пост. 
КМУ от 13.04.2011 г. № 460). 

16.05.2011 г.: 

— Порядок выполнения государственного оборонного заказа (Пост. КМУ от 27.04.2011 г. № 464); 

— Новые редакции форм и новые формы для документального обеспечения гостехосмотра сельхоз- и дорожно- 
строительной техники (Приказ Минпродагрополитики от 24.03.2011 г. № 90); 

— Коэффициент повышения страховых выплат (Пост. Правл. ФСС НСП от 19.04.2011 г. № 8). 
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Госрегулирование естественных монополий 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в некоторые законодательные акты Украины относительно национальных 
комиссий, осуществляющих государственное регулирование естественных монополий в сфере связи и 
информатизации, рынков ценных бумаг и финансовых услуг" 


Зарегистрирован в ВР 18.04.2011 г. под № 8403. Внесен Президентом. Принят в первом чтении 12.05.2011 г. 

Предлагается установить одинаковый для всех комиссий, осуществляющих регулирование естественных монополий в 
сфере связи и информатизации, рынков ценных бумаг и финансовых услуг: 

— статус — национальная комиссия, осуществляющая госрегулирование в соответствующей сфере; 

— количественный состав — 9 членов нацкомиссии; 

— порядок назначения членов нацкомиссий — по 3 члена каждой нацкомиссии назначаются и освобождаются ВР, Пре- 
зидентом и КМУ. 

Устанавливаются четкие требования к члену нацкомиссии, основания и обстоятельства, при которых член нацкомиссии 
может быть уволен с должности. 

Срок полномочий члена нацкомиссии будет составлять 6 лет. При это устанавливается, что одно и то же лицо не может 
быть членом соответствующей нацкомиссии более двух сроков подряд. 

Нацкомиссия будет приобретать полномочия с момента назначения двух третей от ее общего количественного состава. 

Также предлагается установить, что глава нацкомиссии будет избираться из числа членов соответствующей комиссии 
и освобождаться большинством от общего количественного состава комиссии. При этом предполагается фиксация обре- 
тения и потери полномочий председателем нацкомиссии — со дня издания Президентом акта о его утверждении или осво- 
бождении. 

Предлагается установить, что заседания национальной комиссии, которые являются основной формой ее работы, будут 
проводиться по решению председателя комиссии и являются правомочными, если на них присутствуют не менее 50% обще- 
го количественного состава. Решения нацкомиссий будут приниматься большинством голосов от их общего количественно- 
го состава. При принятии решений председатель и каждый член нацкомиссии будут иметь по одному голосу. 


Таможенный кодекс 


Верховная Рада. Проект Закона 
"О внесении изменений в Таможенный кодекс Украины и некоторые другие законодательные акты Украины" 


Зарегистрирован в ВР 12.05.2011 г. под № 8130-д. Внесен депутатом В. Хомутынником. 

Предусмотрено проведение таможенного оформления в течение 4 часов с момента подачи документов и введение 
персональной ответственности должностного лица таможни за неправомерные задержки таможенного оформления. 

Учтены положения Налогового кодекса, требования норм законов "О центральных органах исполнительной власти", "О 
доступе к публичной информации". 

Кроме того, предусмотрено: 

— право декларанта на осуществление таможенного оформления товаров в любом таможенном органе; 

— использование одной декларации (предварительная декларация) для осуществления различных таможенных фор- 
мальностей, например контроля за доставкой в таможенный орган назначения, размещения на склад временного хранения 
или о начале выпуска товаров для свободного обращения; 

— четкие основания для отказа в таможенном оформлении и обязанности таможни предоставить исчерпывающие разъ- 
яснения; 

— право декларанта задекларировать товары до момента их прибытия в Украину или в таможенный орган назначения; 

— освобождение декларанта от ответственности за непреднамеренные ошибки; 

— новый порядок таможенного оформления и госрегистрации иностранных инвестиций. 


Таможенный контроль энерготоваров, перемещаемых стационарными видами 
транспорта 


Кабинет Министров. Проект постановления 
"О внесении изменений в постановления Кабинета Министров Украины от 10 декабря 2003 г. № 1909 и от 17 
декабря 2003 г. № 1958" 


Направлен на отработку вопроса прекращения Энергетической региональной таможни (ЭРТ) с возложением функций 
по осуществлению таможенного оформления товаров, перемещаемых через границу стационарными видами транспорта, 
на Киевскую региональную таможню. 

Таможенный контроль и оформление товаров, перемещаемых через границу стационарными средствами транспорта, 
регулируется Порядками таможенного контроля и оформления природного газа, нефти, нефтепродуктов, этилена и аммиа- 
ка, перемещаемых через границу трубопроводным транспортом (пост. КМУ от 17.12.2003 г. № 1958) и Порядком таможен- 
ного контроля и оформления электроэнергии, перемещаемой через границу (пост. КМУ от 10.12.2003 г. № 1909). Положе- 
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ния относительно порядка осуществления таможенных процедур на стационарных видах транспорта, предусмотренные ука- 
занными актами КМУ, остаются неизменными. 

Но учитывая, что указанные порядки содержат ссылку на осуществление таможенных процедур Центральной энерге- 
тической (Энергетической региональной) таможней, предлагается внести соответствующие изменения в указанные поста- 
новления КМУ. 


Таможенные процедуры для поездов комбинированного транспорта 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Инструкции по осуществлению таможенного контроля и таможенного оформления товаров 
и транспортных средств, перемещаемых поездами комбинированного транспорта "Викинг", "Зубр", "Ярослав" 


Необходимость разработки проекта настоящего приказа возникла в связи с тем, что на данное время отсутствует регу- 
ляторный акт, которым был бы определен порядок действий должностных лиц таможен во время проведения таможенных 
процедур поездов комбинированного транспорта, а в практической деятельности существует насущная необходимость в 
таком акте. 

Предлагается: 

— установить единый подход к действиям должностных лиц таможен во время проведения таможенного досмотра, та- 
моженных процедур относительно поездов комбинированного транспорта; 

— определить порядок, при котором не останавливается процедура МДП при перевозках на железнодорожных платфор- 
мах грузовых автомобильных транспортных средств, оформленных с использованием книжки МДП; 

— упростить порядок гарантирования доставки товаров в таможни назначения при перемещении их указанными поез- 
дами; 

— определить случаи, когда таможенный досмотр осуществляется обязательно, а также ответственность должностных 
лиц таможен за обеспечение эффективности осуществления таможенных досмотров. 


Предоставление субъектам ВЭД рассрочки (отсрочки) денежных обязательств 


Государственная таможенная служба. Проект приказа 
"Об утверждении Порядка предоставления налогоплательщикам рассрочки (отсрочки) денежных 
обязательств" 


Предлагается регламентировать взаимоотношения таможенных органов и налогоплательщиков при переносе налого- 
плательщиками сроков уплаты их денежных обязательств под проценты, размер которых равняется размеру пени, начисля- 
емой за несвоевременную уплату налогов и сборов, а именно: 

— условия обращения налогоплательщика в таможню или ГТСУ с ходатайством о предоставлении ему рассрочки (от- 
срочки) по уплате денежных обязательств; 

— условия заключения договора между налогоплательщиком и таможней или ГТСУ о предоставлении ему такой рас- 
срочки (отсрочки); 

— порядок уплаты рассроченных (отсроченных) сумм и начисленных процентов; 

— условия переноса сроков уплаты доли рассроченной (отсроченной) суммы в пределах срока действия договора о рас- 
срочке (отсрочке) денежных обязательств в случае возникновения временных финансовых или других осложнений по не- 
зависящим от него причинам. 


Корниенко В.В. назначен на должность заместителя министра инфраструктуры Украины — руководителя аппарата. 
Указ Президента от 11.05.2011 г. № 573/2011 
Примечание. Указом Президента от 11.05.2011 г. № 567/2011 Корниенко В.В. был освобожден от должности заммини- 


стра инфраструктуры. 


"АвтоКрАЗ" назначил председателя набсовета 


Наблюдательный совет ХК "АвтоКрАЗ" на собрании 10.05.2011 г. назначил председателем набсовета Андрея Бевза сро- 
ком на 3 года. 


Завод "Фрегат" переизбрал набсовет 


Завод "Фрегат" (Первомайск, Николаевская область) на общем собрании акционеров 28.04.2011 г. переизбрал состав 
наблюдательного совета. В частности, акционеры переизбрали председателем наблюдательного совета Владимира Бугай- 
чука. 

Также акционеры переизбрали набсовет в составе 5 членов: инвестиционно-промышленную компанию "Ассетс Менед- 
жментс Групп" в лице 2 представителей, компании "Днепроинвесттехнология", ООО "Метинвест" и компанию "Динекс" (все 
— Днепропетровск). 
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ГОСУДАРСТВЕННОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


Транспортная инфраструктура вызывает 
наибольшую обеспокоенность УЕФА 


Наибольшую обеспокоенность УЕФА при подго- 
товке Украины к Евро-2012 вызывают состояние до- 
рог, своевременная достройка терминалов аэропор- 
тов и программы безопасности. Об этом сообщил в 
ходе пресс-конференции "400 дней до Евро-2012" ди- 
ректор Местного организационного комитета Евро- 
2012 в Украине Маркиян Лубкивский, сообщает 
Транспортный бизнес. 

По его словам, УЕФА активно проводит монито- 
ринг состояния строительства аэропортовых терми- 
налов в Киеве, Донецке и Львове, и любые срывы 
сроков вызывают беспокойство руководства органи- 
зации. Аналогичная ситуация со строительством ста- 
дионов в Киеве и Львове. "Но я считаю, что нет та- 
ких проблем, которые мы не сможем решить к началу 
Евро-2012", — отметил М. Лубкивский. 

В то же время, отвечая на вопрос журналистов о 
состоянии украинских дорог, он отметил, что пробле- 
му плохого качества дорог вряд ли удастся решить за 
оставшийся до чемпионата год. "Дороги — это трагич- 
ная тема. Дорог у нас нет, и, почему-то, после каж- 
дой зимы, они сходят вместе со снегом... Типичный 
пример Трускавец — часть болельщиков, которые 
приедут во Львов, разместят на этом курорте, но он 
расположен в 80 км, а дорога там очень плохая... Я 
надеюсь, Мининфраструктуры каким-то образом ре- 
шит эту проблему", — подчеркнул М. Лубкивский. 


КМУ планирует увеличить финансирование 
проектов строительства самолетов 


Об этом говорится в протоколе совещания, кото- 
рое прошло под председательством Первого вице- 
премьер-министра, министра экономического раз- 
вития и торговли Андрея Клюева, состоявшегося 
29.04.2011 г., сообщают Комментарии. 

В частности, Минфину, Минэкономики, Минобо- 
роны и Минюсту поручено внести в КМУ проект зако- 
на о внесении изменений в Закон "О Государствен- 
ном бюджете Украины на 2011 год", в котором должно 
быть предусмотрено финансирование работ по изго- 
товлению самолета Ан-70 в соответствии с достигну- 
тыми договоренностями с российской стороной. 

Справка. Закупка у Украины 65 самолетов Ан-70 
предусмотрена в российской Госпрограмме развития во- 
оружений до 2020 г. 

Кроме того, за счет госбюджета должна быть пога- 
шена задолженность перед азербайджанской сторо- 
ной, которая возникла в результате расторжения кон- 
тракта на поставку 4 самолетов Ан-140 в результате 
авиакатастрофы одного из них в 2005 г. 

Изменения в госбюджет также должны предусма- 
тривать господдержку производственной деятель- 
ности Харьковского государственного авиационного 
производственного предприятия. Кроме того, Минфи- 
ну и АО "Укрэксимбанк" при участии Национального 
банка поручено обеспечить получение в короткие сро- 
ки ХГАПП кредита для выполнения контракта на по- 
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ставку самолетов в Туркменистан с учетом получен- 
ного им аккредитива Центрального банка Туркмени- 
стана. 

Справка. В настоящее время ХГАП/И выполняет кон- 
тракт на поставку в Туркменистан модификации самоле- 
та Ан-74. 


Президент считает ситуацию на 
автодорогах Украины одной из главных 
угроз национальной безопасности 


Об этом он заявил по случаю открытия ООН Де- 
сятилетия действий по безопасности дорожного дви- 
жения. 

"По уровню смертности от ДТП Украина занима- 
ет 5-е место в Европе. По официальной статистике, 
в прошлом году в авариях погибли 4709, травмирова- 
ны 38917 чел. Каждый третий погибший — молодой 
человек в возрасте до 29 лет", — сказал Президент. 

Президент напомнил, что, по оценкам Всемирного 
банка, потери украинской экономики от ДТП ежегод- 
но достигают $5 млрд. 

В связи с этим В. Янукович потребовал принятия 
решительных мер относительно предотвращения ка- 
тастрофических последствий ДТП и призвал все ор- 
ганы госвласти, политические партии, движения, не- 
правительственные организации и граждан Украины 
поддержать отмеченную инициативу ООН, сообщает 
УГМК. 


В КМУ подан проект "Стратегии 
безопасности дорожного движения 
в Украине до 2015 г." 

ГАИ завершила разработку и подала в КМУ на 
утверждение проект "Стратегии безопасности дорож- 
ного движения в Украине до 2015 года". Об этом за- 
явил начальник департамента ГАИ МВД Валерий Ло- 
зовой во время презентации программы "Десятилетие 
действия: остановим смерти на дорогах". 

Стратегия предполагает комплекс мер, кото- 
рые должны снизить количество ДТП со смертель- 
ным исходом на украинских дорогах на 25—30%. 
В частности, как отметил В. Лозовой, речь идет о 
повышении степени ответственности за соверше- 
ние особо резонансных правонарушений — управ- 
ление автомобилем в нетрезвом виде, превыше- 
ние скорости и грубое нарушение правил дорожного 
движения. 

"Мы также планируем кардинально изменить под- 
ходы к патрулированию дорожно-патрульной служ- 
бой общегосударственных трасс для снижения уров- 
ня аварийности. Стратегия предполагает и создание 
сети стационарных постов ГАИ, которые будут спо- 
собствовать снижению уровня аварийности и повы- 
шению оперативности реагирования на чрезвычай- 
ные ситуации", — отметил В. Лозовой. 

В то же время он затруднился ответить на вопрос 
журналистов об объеме финансирования, которое не- 
обходимо для обеспечения мероприятий данного про- 
екта стратегии, сообщает Транспортный бизнес. 


ТРАНСПОРТ 


ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА МГ 


ОТРАСЛЕВОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 


К вопросу безопасности на транспорте 
будет комплексный поход 


Министерство инфраструктуры Украины счита- 
ет одной из приоритетных задач отрасли повыше- 
ние безопасности движения, поэтому оно поддержи- 
вает резолюцию Генеральной ассамблеи ООН, кото- 
рая объявила 2011—2020 гг. Десятилетием действий 
по безопасности дорожного движения. Официальное 
открытие Десятилетия действий во всем мире состоя- 
лось 11.05.2011 г. 

Цель Десятилетия — сократить потери человече- 
ских жизней от ДТП путем активизации действий на 
региональном, национальном и глобальном уровнях. 
Министерство инфраструктуры осуществляет посто- 
янную работу по внедрению мероприятий по повыше- 
нию безопасности движения, благодаря чему за по- 
следние годы существенно вырос уровень безопасно- 
сти на дорогах Украины. 

Уже по итогам 1 кв. т.г. удалось снизить аварий- 
ность на транспорте: по состоянию на 1.04.2011 г. на 
транспорте, который подчиняется Мининфраструкту- 
ры, произошло 317 аварийных происшествий (в 2010 
г. за аналогичный период — 366 аварий). Количе- 
ство погибших в этих происшествиях уменьшились на 
11,8%, а количество травмированных — на 30,1%. 

На автотранспорте общего назначения аварий- 
ность уменьшилась на 52,4% по сравнению с 1 кв. 
2010 г. При этом аварийных происшествий на желез- 
нодорожном транспорте стало меньше на 2,5%. 

Сейчас, по словам вице-премьера-министра, ми- 
нистра инфраструктуры Бориса Колесникова, прави- 
тельство осуществляет амбициозную программу раз- 
вития европейской дорожной инфраструктуры. В т.г. 
на подготовку к Евро-2012 дорожной инфраструктуры 
4. украинских города, принимающих чемпионат, полу- 
чат 2,4 млрд грн. В 2011 г. к Евро-2012 предусмотре- 
но провести ремонтные работы и построить 1,2 тыс. 
км автодорог. Среди них ремонт автодороги Киев— 
Харьков, реконструкция дорог, связывающих Львов с 
Польшей, строительство объездных дорог вокруг До- 
нецка и Харькова, ремонт дорог, соединяющих До- 
нецк и Харьков с Россией. 

Вице-премьер-министр отметил, что при этом за 
качеством строительства новых дорог в Украине бу- 
дет следить иностранная компания. Собственно экс- 
плуатация дорог остается функцией "Укравтодора", 
хотя вице-премьер-министр не исключает появления 
частных эксплуатантов, в частности, из Западной Ев- 
ропы. "Нам бы хотелось создать условия для создания 
частных эксплуатантов. По моему мнению, это более 
надежно и качественно, но для их появления должна 
быть конкурентная среда", — отметил Б. Колесников. 

Частные предприятия смогут также принять уча- 
стие в работе по освещению новых дорог. Такой шаг, 
по мнению Б. Колесникова, значительно повысит без- 
опасность движения, о чем свидетельствует опыт 
Бельгии — единственной европейской страны, в кото- 
рой освещены все дороги: здесь в 2,5 раза уменьше- 
но количество пострадавших от ДТП. 

Инициативы министерства, направленные на по- 
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вышение безопасности на дорогах, уже получи- 
ли одобрение международного сообщества. Прези- 
дент Международной автомобильной федерации Жан 
Тодт, встреча с которым состоялась в апреле т.г., от- 
метил, что он поражен успехами Украины в вопро- 
сах безопасности дорожного движения, в частности, 
сокращению за 4 года числа погибших и пострадав- 
ших в ДТП более чем в 2 раза. При этом организа- 
ция готова оказать всестороннюю поддержку Украине 
в этом вопросе, а ННА — способствовать привлечению 
ресурсов международных финансовых организаций и 
агентств для реализации проектов в Украине. 

Б. Колесников подчеркнул, что безопасность и ин- 
тересы человека — главное, чем занимается прави- 
тельство при разработке своих стратегий и планов. 
Поэтому Украина заинтересована в участии во всех 
международных проектах, направленных как на раз- 
витие современной дорожной инфраструктуры, так и 
на минимизацию количества пострадавших в резуль- 
тате ДТП. 

Еще один из приоритетов правительства — разви- 
тие общественного транспорта. "Мы также серьезно 
работаем над развитием современного общественно- 
го транспорта в Украине. Замещение индивидуаль- 
ных автомобилей современным и комфортным обще- 
ственным транспортом является одним из элементов 
Программы действий ООН по повышению безопасно- 
сти движения", — сказал он, сообщает пресс-служба 
Мининфраструктуры. 


Обустройство на автодорогах ограждения 
позволит сократить количество ДТП 

Об этом 11.05.2011 г. во время пресс-конференции 
по представлению основных целей Десятилетия дей- 
ствий по безопасности дорожного движения сообщил 
директор Департамента безопасности Мининфра- 
структуры Юрий Гержод. 

"Чтобы повысить безопасность на автомобильных 
дорогах, сегодня реализуются такие меры безопас- 
ности, как установление распределительного и боко- 
вого ограждения, что снизит и количество, и тяжесть 
ДТП", — подчеркнул Ю. Гержод. Улучшение обустрой- 
ства автодорог предусматривается проектом Государ- 
ственной целевой программы повышения уровня без- 
опасности дорожного движения, разработка которо- 
го утверждена Гранспортной стратегией Украины на 
период до 2020 г. По словам Ю. Гержода, при этом в 
Украине необходимо построить не менее 5 тыс. км рас- 
пределительного и 10 тыс. км бокового ограждения. 

Согласно одобренной Концепции Государственной 
целевой программы повышения уровня безопасности 
дорожного движения предусматривается уже к 2012 г. 
уменьшить количество погибших в ДТП на 25—30%. 

Кроме того, ведущим направлением Государствен- 
ной программы развития автомобильных дорог обще- 
го пользования является ликвидация аварийно опас- 
ных участков на дорогах. "Ежегодно таких участков 
ликвидируется от 60 до 80", — отметил директор Де- 
партамента безопасности Мининфраструктуры. 

Присутствующие на пресс-конференции предста- 


забот мо 655 ЕО 


МГ ТРАНСПОРТНАЯ ПОЛИТИКА 


вители министерств, ведомств и организаций, при- 
частных к безопасности дорожного движения, отме- 
тили важность проведения Десятилетия действий 
по безопасности дорожного движения в Украине на 
национальном и региональном уровнях, сообщает 
пресс-служба Мининфраструктуры. 


Дорожники усилили безопасность 
движения на украинских автодорогах 


В течение 2010 г. дорожникам удалось ликвиди- 
ровать 40 аварийно-опасных участков дорог и снять с 
учета 61 место концентрации дорожно-транспортных 
происшествий, сообщает пресс-служба минтранса 
Украины. 

Чтобы усилить безопасность движения на автодо- 
рогах страны, в 2011 г. было установлено 102,5 тыс. 
дорожных знаков, 62,9 тыс. направляющих столбиков, 
70,9 км нового металлического барьерного огражде- 
ния, 17,5 км искусственного освещения, 3,6 км пеше- 
ходных ограждений. Было также отремонтировано 
761,4 км барьерного ограждения, 26,1 км искусствен- 
ного освещения, 35,9 км тротуаров, заменены 13,4 км 
тросового (железобетонного, парапетного) на метал- 
лическое ограждение. 

На 46,4 тыс. км дорог нанесена разметка проезжей 
части, на 10,1 тыс. км обеспечена видимость вдоль 
дорог (вырубка деревьев и поросли), завершено стро- 
ительство двух надземных пешеходных переходов, 
разработаны и восстановлены схемы организации до- 
рожного движения на 851 км дорог, расширены 4 ма- 
лых моста протяженностью 133,7 погонных метров. 

Также в 2010 г. выполнено ремонтно-строительных 
работ на сумму 4232,5 млн грн. и открыто движение 
на 975 км дорог общего пользования. 

В 2011 г. дорожники продолжают работать над вне- 
дрением мероприятий по улучшению безопасности 
движения. В первую очередь это касается строитель- 
ства и реконструкции автомобильных дорог общего 
пользования, задействованных в Евро-2012. Соглас- 
но поставленным правительством задачам на 2011 г. 
приоритетными определены строительство и ремонт 
дорог Киев—Ковель—Ягодин, Копти—Глухов—Ба- 
чевск, Знаменка—Луганск—Изварино, Киев—Харь- 
ков—Довжанский, Киев—Чоп, подъезды к между- 
народным пунктам пропуска на украинско-польской 
границе, а также инженерная защита дорог на южном 
побережье Крыма. 


"Укрзал!зниця" определила 
основные серии локомотивов 


"Укрзалзниця" оптимизирует парк тягового под- 
вижного состава. С целью технического перево- 
оружения определены основные серии тепловоз- 
ов и электровозов, модернизация и закупка которых 
будет осуществляться в течение ближайших лет. В 
частности, основными сериями тепловозного парка 
"Укрзал!зницею" определены тепловозы М6б2, 2М62 
и 2[ГЭ116. Основными сериями грузовых электрово- 
зов постоянного тока определены электровозы 2ЕЛА, 
а на Приднепровской железной дороге — электрово- 
зы ВЛ11М6. 
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Парк локомотивов железных дорог Украины фор- 
мировался преимущественно за счет их поставок в 
1993 г. Крупнейшие партии, по 300—400 локомотивов 
в год, закупались в 1987 и 1970—1975 гг. В настоящее 
время инвентарный парк тягового подвижного соста- 
ва составляют 2488 магистральных и маневровых те- 
пловозов и 1862 электровоза, из них эксплуатируются 
1343 тепловоза и 1271 электровоз; 74% инвентарного 
парка тепловозов и 74,3% инвентарного парка элек- 
тровозов уже отработали установленный заводами- 
производителями нормативный срок службы. 

Большинство эксплуатируемых локомотивов тре- 
буют на 40—60% больше расходов на техобслужи- 
вание и ремонты по сравнению с современными мо- 
делями. Кроме того, они не могут обеспечить движе- 
ние поездов со скоростью до 120 км/ч (для грузовых) 
и 160 км/ч (для пассажирских). 

Для переоснащения парка тягового подвижно- 
го состава, согласно концепции функционирования 
и развития локомотивного хозяйства "Укрзалзнищ!", 
на техническом совете ведомства (состоялся в конце 
апреля) было решено: 

— модернизировать тепловозы серии ЧМЭ-3 но- 
вым силовым оборудованием и современными систе- 
мами управления с продлением срока их службы на 
30 лет: 

— постепенно заменить тепловозы серии 2ТЭ10 
на тепловозы серии 2Т`Э116 после проведения их ком- 
плексной модернизации и продления срока службы на 
20 лет: 

— комплексно модернизировать тепловозы серий 
М62 и 2М62 современным силовым оборудованием, 
а также системами безопасности и управления с про- 
длением срока службы на 30 лет; 

— закупить пассажирские магистральные тепло- 
возы серии ТЭП-150; 

— модернизировать тепловозы серии ТЭП70 с 
продлением срока их службы на 20 лет; 

— продолжить постепенную замену электровозов 
серии ВЛ80 на электровозы серии 2ЕЛ5; 

— модернизировать электровозы серии ЧС2 с за- 
меной рам тележек и кузовов, а также заменить элек- 
тровозы этой серии (отработавшие длительный срок и 
по своему техсостоянию подлежащие исключению из 
инвентарного парка) путем поэтапной закупки новых; 

— завершить модернизацию электровозов серии 
ЧС4 с заменой рам тележек и кузовов; 

— модернизировать 10 электровозов ВЛ80 в пас- 
сажирские электровозы ВЛ40, чтобы заменить элек- 
тровозы серии ВЛбО, отработавшие продленный срок 
службы и по своему техническому состоянию подле- 
жащие исключению из инвентарного парка; 

— начать работы по организации совместного про- 
изводства с одним из ведущих производителей элек- 
тровозов двойного питания на предприятиях Украины, 
при этом около 40% должны составлять именно оте- 
чественные комплектующие. 

Справка. В результате модернизации тепловозов се- 
рий ЧМЭ-3 МБ2 и 2М62 современным силовым оборудо- 
ванием и системами безопасности и управления, кото- 
рая будет проводиться в 2011—2015 гг., ожидается эко- 
номия топлива до 30%, масла — до 70%, а также увели- 
чение межремонтных пробегов до 30%. 
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Ограничения движения 


С целью сохранения дорожного покрытия дорог в 
период температуры воздуха выше 28°С "Укравтодо- 
ром" проведены подготовительные мероприятия и с 
третьей декады мая т.г. введены временные ограни- 
чения движения транспортных средств общим весом 
свыше 24т и нагрузкой на ось более 7 т. 

Данное решение вызвано тем, что согласно дей- 
ствующим стандартам диапазон размягчения битума 
начинается при температуре от 43°С. Согласно мето- 
дике испытания на стойкость покрытия против колее- 
образования такая температура покрытия наступает 
при температуре воздуха 28°С. 

В этот период обеспечено изготовление и, по со- 
гласованию с органами ГАИ, на местах установле- 
ны соответствующие запрещающие дорожные знаки 
3.15 "Движение транспортных средств, масса которых 
превышает 24 т, запрещено", 3.16 "Движение транс- 
портных средств, нагрузка на ось которых превышает 
7 т, запрещено" с табличками (> 280С) и информаци- 
онными панно. 

Для отстоя большегрузных транспортных средств 
на автомобильных дорогах во всех областях Украины 
определено более 700 площадок, сообщает "Укравто- 


дор". 


Дорога М-1/ЕЗ0 (Брест —Минск—граница РФ). В 
связи с проведением работ по строительству подзем- 
ного пешеходного перехода на км 309 (район транс- 
портной развязки Узда—Негорелое) до 31.05.2011 г. 


жжх 


С 16.05.2011 г. АК "Мотор Сич" запускает регу- 
лярный рейс Луганск—Киев ("Борисполь"). Полеты 
будут выполняться 2 раза в неделю по понедельникам 
и средам. 

18.05.2011 г. "Международные Авиалинии Укра- 
ины" ("МАУ") открывают новый прямой регулярный 
рейс Киев ("Борисполь")—Самара—Киев. Полеты 
будут выполняться 4 раза в неделю: из Киева в Са- 
мару — по понедельникам, средам, пятницам и вос- 
кресеньям и из Самары в Киев — по понедельникам, 
вторникам, четвергам и субботам. Рейсы будут осу- 
ществляется на Воепд 737. Время полета — 2,5 часа. 

10.06.2011 г. АК "МАУ" возобновляет регулярные 
рейсы по маршруту Киев—Львов. Полеты будут вы- 
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закрыто движение транспорта по Московскому на- 
правлению с организацией двустороннего движения 
по Брестскому направлению. На указанном участке 
организовано дежурство дорожной службы и ГАИ, 
приняты меры по оптимизации транспортных потоков 
в зависимости от текущей ситуации, сообщает БЕЛ]- 
ТА. 


В Литве планируется взимать налоги за 
провоз горючего в топливном баке 


В Литве планируется ужесточить порядок прово- 
за горючего через границу Литвы с Беларусью и Рос- 
сией: горючее в топливном баке машины, пересека- 
ющей литовскую границу, будет облагаться налогом. 

Таможенный департамент Литвы объявил, что 
утверждение, а затем введение нового порядка пла- 
нируется уже в мае т.г. В нем предусмотрено, что ак- 
цизом и НДС будет облагаться горючее в топливных 
баках машин, которые в 6-й раз за месяц пересекают 
границу. 5 раз в месяц горючее в топливном баке мож- 
но будет провезти бесплатно. Премьер-министр Литвы 
Андрюс Кубилюс 28.04.2011 г. заявил, что одобрит та- 
кое нововведение, так как оно снизит контрабанду то- 
плива из Беларуси и России, сообщает [од/5Ис.ги. 

Справка. В настоящее время на границах Литвы с 
Беларусью и Калиниградской обл. стоят длинные оче- 
реди литовских автовладельцев, которые по несколько 
раз в сутки заливают баки своих машин более деше- 
вым белорусским и российским бензином, а затем тор- 
гуют им. Цена 1 л бензина АЭ5 на заправках, например, 
"Лукойл-Балтия", в настоящее время составляет 4,75 ли- 
та (ЕЦН1,38). 


полняться дважды в день ежедневно, кроме вторника. 
На линии будет работать самолет "Фоккер-50" емко- 
стью 50 кресел. 

Примечание. Использование ближнемагистральных 
самолетов вместо традиционных для "МАУ" среднема- 
гистральных самолетов Боинг-737 обусловлено техниче- 
скими ограничениями взлетно-посадочной полосы аэро- 
порта Львова, где продолжается реконструкция в рамках 
подготовки к проведению Евро-2012. Также, согласно 
графику работ по реконструкции аэропорта, рейсы не бу- 
дут выполняться по вторникам. 

Львовские рейсы "МАУ" будут удобно стыковать- 
ся как с внутренними рейсами авиакомпании (через 
Киев в Днепропетровск, Донецк, Одессу, Симфе- 
рополь), так и с европейскими направлениями (че- 
рез Киев в Амстердам, Берлин, Франкфурт, Женеву, 
Лиссабон, Париж, Брюссель, Рим и другие ключевые 
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города Европы). Кроме этого, жителям Львова с по- 
мощью стыковок через Киев также будут доступны го- 
рода восточного вектора: Тель-Авив, Абу-Даби, Тби- 
лиси, Самара, Алматы, Астана. 

ня 

Американская авиакомпания Вема АшШте$ отка- 
залась от возобновления рейсов Киев—Нью-Йорк. 
Авиаперевозчик прекратил полеты по данному марш- 
руту осенью 2010 г., планируя возобновить полеты в 
июне 2011 г. Рейс был возвращен в системы брони- 
рования, однако на данный момент продажи закрыты, 
а пассажирам, которые успели купить билеты, будет 
предлагается рероутинг со стыковкой в Амстердаме 
или Париже на рейсы авиакомпаний-партнеров по 
альянсу ЭКу Теат — Аш Егапсе и КЫМ. 

По неофициальной информации, ОШеКа приняла ре- 
шение о закрытии данного направления из-за низкого 
уровня продаж: на июньские рейсы продано не более 
25% мест, сообщает Амапеи/5.сот. 

я 

Итальянская авиакомпания \ММО ЧЕТ с 1.06.2011 
г. до конца сентября 2011 г. планирует выполнять по- 
леты из Римини в Самару (Россия). Рейсы будут осу- 
ществляться раз в неделю по средам на самолетах 
Апфи$ АЗ20 или АЗ19, сообщает Е/о-Атте.сот. 

ххх 

С 26.04.2011 г. авиакомпания Ач ап увеличи- 
вает частоту рейсов на линии Вена—Ростов до 6 в 
неделю. Дополнительный рейс Вена—Ростов будет 


выполняться по вторникам, а с 1.07.2011 г. рейсы 
Вена—Ростов станут ежедневными. 


"Днипроавиа" предлагает дешевые 
билеты из Москвы в Вену 


АК "Днипроавиа" предлагает дешевые перелеты 
из Москвы в Вену (через Днепропетровск). 

Стоимость билета не рейс Москва ("Шереметье- 
во")—Днепропетровск—Вена—Днепропетровск—Мо- 
сква составляет 3205 грн. (путешествие туда и об- 
ратно, таксы и сборы включены). Количество мест 
ограничено. 

Оплата и оформление в течение 24 часов после 
бронирования, но не позднее 24 часов до вылета. При 
покупке менее чем за 24 часа до вылета — брониро- 
вание, оплата и оформление производятся одновре- 
менно. 

Максимальный срок пребывания в пункте назначе- 
ния — 12 месяцев. 

Изменения в билете разрешены, до начала пере- 
возки — со штрафом ЕЧНА4О, после начала путеше- 
ствия — ЕЦНбО. 

Возврат предусмотрен, до начала перевозки — со 
штрафом ЕЧВН120, после начала путешествия возврат 
не предусмотрен. 

Скидка для ребенка от 2 до 11 лет — 25% от сто- 
имости тарифа для взрослых, сообщает Е/оР-Атте. 
сот. 


Авиакомпания "Днипроавиа" предлагает дешевые рейсы из Днепропетровска в Стамбул 


Вылет из Днепропетровска в Стамбул по понедельникам, четвергам, воскресеньям. 


Днепроп етровск—Стамб л-—_ДЦнепропетровск 


Тудагобратно, таксы и сборы включены 1941 грн.” 





















































_Днепропетровск—Стамбул—Днепропетровск_ 
Днепропетровск —Стамбул—Днепропетровск 











* Максимальный срок пребывания в пункте назна- 
чения — 8 дней. 

Ограничения: 

— минимум пребывания в пункте назначения — 2 дня; 

— изменения в билете не разрешены; 

— возврат не предусмотрен. 

** Максимальный срок пребывания в пункте на- 
значения — 10 дней. 

Ограничения: 

— изменения в билете не разрешены; 

— возврат не предусмотрен. 

*** Максимальный срок пребывания в пункте на- 
значения — 14 дней. 


Ограничения: 

— изменения в билете разрешены, до начала пере- 
возки — со штрафом ЕИНЗО0, после начала путешествия 
— ЕЦН50; 

— возврат предусмотрен, до начала перевозки — со 
штрафом ЕЦН50, после начала перевозки возврат не 
предусмотрен. 

При покупке менее чем за 24 часа до вылета — бро- 
нирование, оплата и оформление производятся одновре- 
менно. 

Скидки для детей от 2 до 11 лет — 25% от стоимости 
взрослого тарифа. 


"АэроСвит": спецтарифы в Симферополь, Дюссельдорф и Стокгольм 


Авиакомпания "АэроСвит" объявила о введении спецтарифов на следующие рейсы: 


Киев Симферополь — $113*; 
Киев—Дюссельдорф — $222*; 
Киев—Стокгольм — $239*. 


* В спеццену туда/обратно таксы и сборы включены. Билет возврату и изменениям не подлежит, сообщает ЕПоГ- 
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Израильская авиакомпания "Эль Аль" 
и российская $7 Аттез$ ("Сибирь") 
подписали соглашение о расширении 
кодшерингового договора 


По результатам соглашения для клиентов "Эль 
Аль" будут организованы рейсы с кодом "Эль Аль" в 9 
дополнительных пунктов назначения в России, а для 
клиентов 57 — рейсы с кодом 57 изтех же пунктов на- 
значения в аэропорт им. Бен-Гуриона. 

Дополнительные пункты назначения: Казань, Ро- 
стов, Пермь, Омск, Сочи, Челябинск, Нижний Новго- 
род, Самара, Красноярск. 


"Аэрофлот" запретил отказываться 
от полета по телефону 


Авиакомпания "Аэрофлот" ввела новые правила 
оформления возврата билетов. Перевозчик заявил, 
что больше не будет разрешать пассажирам уведом- 
лять об отказе от полета по телефону. Теперь пасса- 
жир может отказаться от полета, только лично явив- 
шись в офис или собственную кассу "Аэрофлота" и 
оформив возврат билета. 

В случае если билет куплен не непосредственно у 
компании, то возврат денег можно произвести только 
у продавшего билет агента. В офисе "Аэрофлота" в 
этом случае можно заявить предварительно об отказе 
от полета — это позволит получить потом у агента ту 
сумму, которая причитается пассажиру на момент за- 
явления об отказе. Сам возврат денег у агента тогда 
можно оформить и после вылета рейса. 

Пассажир, который не может лично явиться в кас- 
су "Аэрофлота" или агентство, может сделать это че- 
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рез представителя с предъявлением нотариальной 
доверенности. 

Справка. Новые правила действуют для билетов, 
купленных 11.05.2011 г. или позднее. Для билетов, при- 
обретенных до 10.05.2011 г. включительно, продолжа- 
ют действовать прежние процедуры возврата, сообщает 
10913 С.ГИ. 


Ат Ва№с увеличила плату за багаж 
и ввела штраф за провоз ручной клади 


Латвийская авиакомпания Ат Вас увеличила 
плату за провоз багажа в эконом-классе с ЕЦН15 до 
ЕЧОВ20. Если общий вес чемоданов превышает 20 кг, 
Аг Вас взимает ЕЦН15 за каждый дополнительный 
кг сверх нормы. 

Кроме того, авиакомпания ввела штраф за провоз 
ручной клади, вес или размеры которой превышают 
установленные нормы. В случае, если у выхода на по- 
садку вес ручной клади будет превышать 8 кг, авиаком- 
пания оштрафует пассажира на ЕЧНбО, при этом сумка 
будет перевозиться в багажном отсеке самолета. 

Справка. При оплате через собственный сайт авиа- 
компания позволяет провозить несколько единиц бага- 
жа, общий вес которых не превышает 20 кг. В этом слу- 
чае в агентствах взимается ЕЦНЗО за перевозку одной 
единицы багажа в одну сторону. 

Также Аг Ва!йс разрешает проносить на борт только 
одно место ручной клади размерами не более 55х40х20 
см и весом до 8 кг. При этом ноутбук, фотоаппарат зон- 
тик, газеты и прочие предметы должны быть упакова- 
ны в одну сумку. Подобные правила также применяются 
ийга Гом-со3Р перевозчиками Нуапа! и И/22 Аш, сообщает 
амапем/5.сот. 


РАСПИСАНИЕ КОНТЕЙНЕРНЫХ ЛИНИЙ 
7М 1МТЕСРАТЕО ЗНРРИМС ЗЕВ\МСЕ$ ЕТО 


Васк 5еа ЦКгате Зегмсе 


17.05 17.05. 
17.05 18.05 


т | | 
1 | 42.05 12.05 | 27052805 | | 08.0509.06 | 


Ильичевск 
Варна 


24.05 25.05 


[ 30.05 30.05 
25.05 26.05 


30.05 31.05 


05.06 05.06 
06.06 07.06 


| Измир-ЕМУАР | | 13.05 14.05 20.05 21.05 | 30.05 30.05 02.06 03.06 10.06 11.06 | 


11.05 12.05 15.05 16.05 
СВР 13-14.05 | 
| [15.05 16.05 


17.05 18.05 
19.05 19.05 


22.05 23.05 
ЕН ИННА ИЕ ПОНИ 
24.0525.05 | 
26.05 26.05 


Пирей | 18.05 19.05 05 22.05 28.05 29.05 | 07.06 08.06 09.06 10.06 17.06 18.06 | 





| 01.06 02.06 04.065 04.06 12.06 13.06 


02.06 03.06 13.06 14.06 | 


‚2.06 0 05.06 06.06 | 0 
04.06 05.06 07.06 07.06 15.06 15.06 


| 21 | | | 
14.01 14.01 21.01 22.01 27.01 28.01 02.02 02.02 10.02 11.02 18.02 18.02 
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___ Еаз{ Меа Ехргез$ Зеглсе 

17 т 24 
кайфа ПП 30547.05 
Амбарлы (т 9052005 | 
нана Ш 24052505 | 
али 05115 
бары (т [11051805 | 
ПО ОИ | 
ТО 






































[Хайфа 

[Суэцкий канаа_| | [19.05 19.05 | 24.05 24.05 | 01.06 01.06 
Нхава Шева | ПИ 25.05 2605 | 01.06 0206 | [— 08.0609.06 | 

Коломбо [21.05 22.05 | 28.052905 | 04.0605.06 | 11.061206 | 

[Порт Келаг | == [| 18051905 | 25.052605 | 01060206 | 08.060906 | 15061606 _ 

25.05 26.05 | 01.06 02.06 | 08.0609.06 | 15.06 16.06 | 22.062306 — 
МОУАСЕ ВЕМАВКЗ : 21М ПУОРМО/21 — ВУ РАЗЗ НАЕА ЕАЗТВОЦМО, 21М БАНАМ/11 — ОМП АБН, 21М КИЧС5ТОМ/111 — ОМП АЗН | 












ГМ ЗНЕКОЙ | 2М СЕМОУА | 21М1ЗТАМВУЕ | 

ПОВЕТЕ ЗЕ: ЕЕ ЕСИ ЕЕ ЕЕ ОЕ ТИВ ООО Г БОЕ 8 

о Чиндао (90| [| 18051905 | 25.05 26.05 

Пусан [р 16.0517.05 | 20.0521.08 | 27.06 28.06 

Шанхай (НН | [|  18.0518.05 | 22052305 | 29.05 29.06 

о Нингбо (24) | [| 19051905 | 23.052405 | 30.05 30.05 

о Шенцен-Дак | [|  21.0521.05 | 25.05 26.05 | 01.06 02.06 

Парт Келанг | |1 19051905 | 25052605 | 30053105 | 06.06 06.06 
Коломбо | [| 22052305 | 29.0529.05 | 03.06 0406 | 09.08 10.06 

__ Сузцкий канал _| 17.05 17.05 | 22.0523.05 | 30.0531.05 | 06.06 06.06 | 12.0612.06 | 18.06 19.06 

| Хайфа __ | 18.052105 | 24052505 | 01060206 | 07.0608.06 | 13.0614.06 | 20.0621.06 

_[ Ашдт | [| 25052705 | 02.0603.06 | 08.06 09.06 | 14061506 | 21.06 22.06 

__ Амбарлы (13Т) | 23.052405 | 29.0530.05 | 06.0607.06 | 120613.06 | 18.061906 | 25.06 26.06 

_ Новороссийск | 25.0527.05 | 31.050206 | 08.0610.06 | 14.0616.06 | 20.0622.06 | 27.06 29.06 

30.06 01.07 

| 13.06 14.06 _| 19.0620.06 | 25.0626.06 | 02.07 03.07 

03.07 04.07 

[24.06 27.06 | 30.0603.07 | 07.07 10.07 

| 28062806 | 04070407 | 11071107 

06.07 0707 | 13071407 | 20072107 


‚07 10.07 16.07 17.07 _| 24.07_ 



















02.07 03.0 | 
27.07 28.07 
03.08 04.08 
МОТАСЕ РЕМАВКЗ : 21М 1401А/14 - ОМП СОБОМВОГАЗНООО 
г. Одесса, ул. Приморская, 6. Тел.: +38 (048) 7294535; Е-та!: паю'еема]иПа@ца. 2ит.сот, дааемзКту.уаегубца. 2ит.согп 





М$С ЧККАМЕ (ТО. (МЕОТЕККАМЕАМ ЭНРРМС СОМРАНМУ\) 
ИКгате-15фапби! Реедег Зеглсе 


Уезз! | бу | |ЗТАМВУЦА\ [  Очеззаю ПугспемзК(® 
ИЕН: [ЕТ 


[|  ЕТА | _ _ ЕТА___] [ ЕТО |  Р>А_ | Е | РА 
_МЗС ЗАМАМТНА | 120 | == [| 110503:00 | 12/05 17:00 | 13/05 19:00 | 13/05 21:00 | 14/05 21:00 | 15/05 21:00 
[МС ЗАМАКТНА [121 [1505 21:00 -[190506:00 | 19/0522:00 | 200500:00 | 21500.00 | 2205 01:00 
М5С ЗАМАМТНА | 122 | 22/05 01:00. 00 25/05 22-00 





26/05 06 





21:00 
1: 105 01: :0 5/05 22: 00 | 27/05 06:00 | 28/05 05:00 
[_ М$С ЗАМАМТНА_| 123 | 28/05 05:00 | 30/05 06:00 | 31/05 18:00 | 01/06 22:00 | 02/06 00:00 | 03/06 06:00 | 04/06 08:00 
_М$С 5АМАМТНА_| 124 | 04/06 08:00 | 06/06 06:00 | 07/06 18:00 | 07/06 22:00 | 08/06 00:00 | 09/06 06:00 | 10/06 08:00 
_М$С ЗАМАМТНА_| 125 | 10/06 08:00 | 12/06 06:00 | 13/06 06:00 | 13/06 22:00 | 14/06 06:00 | 15/06 06:00 | 16/06 10:00 
22106 01:00 
г. Одесса, Лидерсовский бул., 5, оф. 234-237; тел.: + 38 (048) УВАТ2т2: факс: +38 (048) 7847274; е-тай: одезза@утьсикгате, согл: 
веб-сайт: млм. пзсоуа. си 








Нарад-Ноуа Сотмаштег пе 

















АВХ — Соп®{апга 
Судно Рейс — Транзитное время, сут. Сервис | Выход из Пуссана Прибытие в Констанцу 
МОНАСО 13 33 | АВХ 7.05.2011 9.06.2011 
СЕМОМА | 18 33 | АВХ 14.05.2011 16.06.2011 
ЭНЕКОЦ 18 кк АВХ 21.05.2011 23.06.2011 
НОЕ ИЕЕЕЕИНИЯ ПИРУ Я СИ 
[5 ТАМВЫЦЕ | ОВ 33 АВХ 28.05.2011 30.06.2011 














65125 Украина, г.Одесса, ул. Успенская, 39, оф. 4, тел. 734-21-74, 734-21-75, факс 734-21-В2}4 


* Из Констанцы контейнеры доставляются на сервисе Агка$ пе. 
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г. Одесса, пер. ттт Жукова, 3/7, оф. 6 
Тел.: +38 (048) 7860708, 7860852, 7860246; ыы +38 (048) 7860853 


ХМбАМС и т 19-АРЕ лы сему 13 МАУ 
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РЕббАН 
ТИ ИВР ТТИ 
ВА  Кгате ив.. 65014. `Одезза, тан. э1г., 4, 2па Воог. 
Та.: (+38-0482) 34-81-85, Гах: (+38-0482) 34-76-84. 
Е-ппай: аз@бза-укгате.сопт 


ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 


-Временные ограничения относительно перевозок на 16.05.2011 г. 
трал № распоря- Дополни-тельные 


ранит в" ЦЗМ-14/473 от принадлежности 


(67), Республика в гр г. до | ты 
Узбекистан, УТИ (29 а 5.05.2011 г. рав {22 | 
Перевозки в: 
Украина, Кривой Рог полувагоны (80), 
Придн. ж/д 1467201), | 14.05.2011 ых рн ле уж ЦДАЗТ от полувагоны 

Кривой Рог-главный | | г. до ин 12.05.2011 г. глуходонные (63). 
Придн. ж/д 1467004) отмены ев ыы 





по ЕТСНГ: | м | `Бучач Льв_ ж/д 
Украина. доломит сыр. 16 05 2011 ОАО “Днепровский 136-4400, Скапат ЦД/124а от полувагоны 0, 
Днепродзержинск мат. {291020}; Е меткомбинат” Льв. ж/д (351007), ; 405 2011 полувагоны 





г. до 


Придн. ж/д 1455806) известняк д/фл отмены 





(3128) Нигин Ю-Зай. ж/д глуходонные БА 
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Украина, Роты Дон 


ж/д (496100) 


РФ, РЖД (20) через 
Зерновсне (зюсп.} Ю- 
Зап. ж/д (334601) 


Украина. Мариуполь- 
Сортировочный Дон 
ж/д (485604), 
Сартана Дон. ж/д 


по ЕТСНГ: матер. 


с 
16.05.2011 
Г. ДО 
17.05.2011 


Г. 


Г 
16.05.2011 
г. до 
отмены 


с 
15.05.2011 
г. до 
отмены 


ОАО 


"Донецкоблэнерго” 


Мироновская ТС 
(2004) 


для всех 
получателей 


ПАС "ММК им. 
Ильича" (3134), 
САО "МК 
“Азовсталь” (3168) 


УЗ (22) 


ЦАУТа5а от 
14.05.2011 г. 


ЦЗМ-14/4995 от 
15.05.2011 г. 


ЦТ 34 от 
15.05.2011 г."* 


Паревозкы в: 
полувагоны (60), 
полувагоны 
глуходонные {63}. 
принадлежности 
Укрзагазниц!" (221 
инвёнтарного парка 
Перевозки в: 
полувагоны (80), 
полувагоны 
глуходонные {63}. 
инвентарного парка 





* В соответствии с ЦЗМ-97а от 14.05.2011 г. разрешается погрузка по ЕТСНГ: уголь каменный (161) со станций 
Ильичевск (эксп.) Одесской ж/д (402103) в направлении Кривой Рог Придн. ж/д (467201), Кривой Рог-Главный Придн. 
ж/д (467004). 

Остальное без изменений. 

** В соответствии с ЦД/1Зба от 16.05.2011 г. разрешается погрузка по ЕТСНГ: лом чермет. (316) со станций 
"Укрзал/зниц!' (22) в направлении Мариуполь-Сортировочный Дон. ж/д (485604). 

Остальное без изменений. 


М ТОПЛИВО 


Цены на светлые нефтепродукты на 16.05.2011 г. (с учетом НДС) 

Средний опт, грн./Т. Условия поставки: РСА, предоплата 
А 
11900,00 | 12500.00. И 00 | 
яя 00 Г 00 | 500 | 1003846 — 

Мелкий опт, коп./л. Условия поставки: самовывоз, п редоплата 
Цена 
Минимальная | [| 8350 | 8650 _ | 8700 _ [| 8500 

Розничная торговля в Киеве, коп./л 
Цена А 
Максимальная] 9750 | [10250 _ [| _[_[_ 10900 [| __[ 1015.00 








Минимальная о 90000 | 94 9700 | 9100 
941.63 | 985.18 1024.44 
По данным центра "Психея" 





_ Изменение средней цены за период 10—16.05.2011 г., % _ 
Показатели А 
О сти 






























































По данным "Энергобизнеса" 


Средние цены 1 л топлива по регионам Украины на 13.05.2011 г., грн. 


































































































Область А-Т6 А-92 А-95 СПБТ 
АР Крым | 9,56 | 9.95 | 10,31 | 9,92 | 5,68 
Винницкая | 9.47 | 9.86 | 10,27 | 9.84 | 5.67 
Волынская | 9.44 | 9,84 | 10,20 | 9.79 | 5.80 
Днепропетровская ] 9.47 | 9,85 | 10,17 1 9,82 | 5.58 
Донецкая | 9.47 | 9.87 | 10.42 | 9.85 | ВБ: 
Житомирская _ 98 9 | | 980 | вм 
Зака рпатская | 9.47 | 9,87 | 10,26 | 9.32 | 5.67 
Запорожская Г 943 | 982 | 10.6 | 982 | 664 
Ивано-Фра нковская | 9.47 | 9.86 | 10,26 | 9.83 | 5,83 
Киев _ 942 | 94 | 104 | 96| 645 
Киевская обл. | 9,45 | 9.85 | 10,20 | 9.75 | 5.43 
Кировоградская | 9.46 1 984 | 10.16 9178 | 5,52 
Луганская | 9.48 | 9,83 | 10,24 | 9.53 | 5.30 
Львовская  _ 9.44 | 9806 | 1027 | 98 | 59 — 
Ни колаевская | 9.43 | 9,86 | 10,24 | 9.83 | 5.62 
Одесская | 9,46 | 9,90 | 10,26 | 9.84 _| 5.65 
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Полтавская 9,40 
Ривненская 9.44 
Сумская 9,37 
Те рнопольская 9.46 
Харьковская 9.38 
Херсонская 9.45 
Хмельницкая 9,47 
Черкасская 9.44 
Черниговская 9,39 
Черновицкая 9,42 
Средняя по Украине. _9,45 





В России возобновится 
продажа топлива Евро-2 


До конца мая т.г. Минэнерго подготовит предложе- 
ния по возвращению на российский рынок топливного 
стандарта Евро-2, который был запрещен с 1.01.2011 г. 

Возвращение стандарта Евро-2 позволит нефтепе- 
рерабатывающим компаниям увеличить объем выпу- 
скаемого топлива и предотвратить в дальнейшем де- 
фицит горючего. Вместе с тем, чтобы стимулировать 
нефтяников к переходу на более высокий стандарт, 
акцизы на бензин более низкого качества планирует- 

















9.81 10.13 | 9.79 5.45 
9.84 10.21 | 9.80 5.80 
9,77 10.08 | 9.77 5.55 
9. 865 10.25 | 9.83 5.66 
9,78 10,11 | 9.76 5.46 
9 87 10.22 | 9.83 5.62 
9,87 10,26 9.80 5,59 
9.84 10.18 9.32 О.Р 
9,79 10,11 9.79 5,60 
9.83 10.18 9.81 5.92 
9,85_ 10,21 _9,81 5,61 








По данным Мекегупок. Ию 


ся повысить, тогда как на Евро-3 — снизить. При этом 
цены на заправках на бензин разных стандартов бу- 
дут одинаковыми, сообщают Ведомости. 

Справка. Запрет на производство и продажу в Рос- 
сии топлива Евро-2 заставил большинство нефтеперера- 
батывающих заводов в конце апреля закрыться на про- 
филактику. Это стало одной из причин топливного кризи- 
са, возникшего в некоторых регионах России. Тогда Фе- 
деральная антимонопольная служба (ФАС) обвинила не- 
фтяников в картельном сговоре. Однако топливные ком- 
пании объясняли дефицит топлива попыткой государства 
регулировать рыночные цены на нефтепродукты. 


Средняя розничная цена 1 л топлива в странах Европы на 16.05.2011 г. 



























































































































































Валюта ___| 
Страны а | 
1,337 4 
1,130 % 
"Я И И Е С Е Ме УЕ 0,723 $ 
1,440 $ 
1,248 ® 
и В ЕЕ - 
Великобритания 1,629 % 
Венгрия ДНЕ ЕВ | 3800% | 143% | - | [__- [| 3790% [| 149% 
Германия ЕВ ЕВ] 1553% | 1553% | 1635%® | 1635% | 1372% [| 1372$ 
1,395 $ 
1,391 
1,007 % 
И С ИС ВТ ХЕ БУДЕ 8 1.469 $ 
ландия 1469 
1280 $ 
1.460 % 
74,00 
| | | Е 1,270 $ 
а _ 11251 $ _ 

1257 $_ 
1,147 % 
Македони; Я т СЕ Е ЕЕ В ЕИСЕ ЖИССЕ ИВ 1074 3 

15,69 № _ 

рок —ви— | 872 | 1717 % 

1,289 
1396 $ 
0,684 % г .. [а 0,635 & 
1,266 ® 
Сербия 850 в [| 121 | ша | [ . | [__- [| 1330% | 133% 
Словакия КК 9 | 1493% | 000% | - |] 135% [ 0046% 
1,241 % 
В И ти 0,759 % 
1,585 
0,873 % 


ТРАНСПОРТ 
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| 1 _ 1,592 %® 1,641 ® | 1,641 % 1,377 4% 1,377 ® _ 
С т —- 1,567 % 1.603 ® 1,603 № 1,370 $ 1,370 $ 


Финляндия 
франция 


9,300 4 
РЕ: 36,40 & 34,60 4 


1,820 № 1,930 % 
1,626 ® | 15.03 ® 1,589 $ 


По данным петавопа! Воад Тгапзрот 





Динамика цен на реактивное авиатопливо по состоянию на 6.05.2011 г. 








В Е Изменение 
"мировая цена О ве 39,4% 
[Азия и Океаня | [ 22% | 291 | 1239 | 9790 | -119% | -106% | 32.6% 
39,5% 
34.9% 
43,9% 
42.7% 


По данным 1АТА 


Размер бункерной надбавки на 
транспортировку контейнеров из 
Азии в Европу в июне достигнет 
рекордной отметки 


В июне 2011 г. контейнерные судоходные компа- 
нии повысят средний размер бункерной надбавки до 
рекордного уровня в размере $776/ ТЕЧ. Предыдущий 
рекорд был установлен в сентябре 2008 г., сообщает 
Нешег$. 


Примечание. Несмотря на рекордно высокие разме- 
ры бункерной надбавки, фрахтовые ставки остаются на 
многолетнем минимуме, что связано с перенасыщением 
торговых маршрутов судами. Совокупная мощность кон- 
тейнерного флота на маршруте Азия—Европа, согласно 
данным Арра/пег, с марта 2011 г. увеличилась на 6%. 

Спотовые ставки на транспортировку контейнеров из 
Восточной Азии в Северную Европу в настоящее время 
упали до $900/ТЕЦ против $1300/ТЕЦ в начале 2011 г., 
сообщает Роцпем“. 


Цены на бункерное топливо по состоянию на 16.05.2011 г. 

$/Т 

м м 

ЗН ИИ СН ИНТА ЕТ ПИБ ати, 

| | Африка 

Кейптаун р 700 | 270 | 10020 |3 
Азия и Океания 

|Буссан____| 6850 | -100 | 6990 |[_ -110_ | 10330 | 30 
Южная мег ика 


6735 | 30 1057,5 
































о И | Ги —- КВА 
Север ная т рика 


Бл м Бета 


6395 [55 о 6 60 


50 | 10 [| 6150 
ГРомердам — Г 6100 [20 638,0 


Южная Европа 
а 
Лиссабон о 
я — И Е И НОВИНИ ПИ ИИ ГБ ИН ПЕН, И НИЕ. ИЩИ 


По материалам Випкегтдех. сот 





М ТАРИФЫ, НАЛОГИ, СБОРЫ 


О внесении некоторых изменений в ТП железных дорог Украины на 2011 фрахтовый год 


В соответствии с принятыми решениями Комиссии по реализации тарифной политики "Укрзал!зниц!" на 
перевозки грузов по железным дорогам Украины от 4.05.2011 г. вносятся следующие дополнения в Раздел 5 
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Тарифной политики железных дорог Украины на 2011 фрахтовый год. В частности, Таблица коэффициентов, 
применяемых к базовым ставкам ТП "УЗ", и ставок для расчета платы за перевозки конкретных грузов или 
контейнеров, в т.ч. по конкретным направлениям, будет дополнена следующим: 


Наименование груза (главы, | Маршрут, направление перевозки Коэф. к базовым ставкам или 
позиции, субпозиции, коды тарифная ставка в $ при перевозке 
рузов по конкретным направлениям 


Масло тропическое в цистернах | При усповии выполнения 


[1511, 1513) (© 1.05.2011 г. по | гарантированного консолидированного К=0,84 
30.09.2011 г. Авключительно!) среднемесячного объема перевозок в 

размере не менее ›/.5 тыс. т по 

направлениям: Черноморская {для ОПЗ) 

— Тополи/Зерновое 


Телеграмма "Укрзалзниц!" от 10.05.2011 г. ЦЗМ-12/819 








"Литовские железные дороги" внесли изменения в прейскурант 
дополнительных услуг, связанных с перевозкой грузов 


АО "Литовские железные дороги" информирует, что Прейскурант дополнительных услуг, связанных с пере- 
возкой грузов, РР-Ё@ (вступивший в силу с 1.01.2011 г.) дополняется новой ХХХ\УИ статьей и приложением 
о 3 "Список грузов, подлежащих досмотру Государственной службой по растениеводству при Министерстве 
сельского хозяйства Литовской Республики". Статья вступает в силу с 10.05.2010 г. и излагается в следующем 
порядке: 


хххУи статья. Ставки за фитосанитарный контроль 


БЫ пера НЕВЕ ННЕНВНЕ ВЫ Нид 
изме рения 


За проверку документов и подлинности импортируемых и транзитом через вагон или 
| территорию Литовской Республики (в тч. и в№мз Клайпедского порта) контейнер 
перевозимых продуктов растительного происхождения, указанных в 

приложении № 3. 

За фитосанитарную проверку и проверку качества импортируемых и вагон или 
’ транзитом через территорию Литовской Республики (в тч. и вМз | контейнер 
Клайпедского порта) перевозимых продуктов растительного 
происхождения, у 

За проведение гельминтологической экспертизы древесины, торфа и вагон или 
| частей растений (для подтверждения предположений относительно контейнер 
несоответствия фитосанитарным требованиям или требованиям по 











Название груза 
01069000 ые прочи 
0601 


Цветы и тоны срезанные, пригодные длЯ составления букетов или г декоративных целей, свежие, засушенные, 

крашенные, отбеленные, пропитанные или подготовленные другими способами | .] 
Листья, ветки и другие части растений без цветов и бутонов, травы, мхи и лишайники, пригодные для букетов или для 
декоративных целей, свежие, засушенные, окрашенные, отбеленные, пропитанные или подготовленные другими 
способами 








груши, айва, свежие 


тт кты прочие свежие 


1001—1008 


Ши тет рапса или кользы, дробленые; или недробленые _ 
Семена Ее, дробленые или недробленые 
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кормовая, люпин, вика и аналогичные кормовые продукты, гранулированные или негранулированные 
Вещества минеральные, в другом месте не поименованные или не включенные 
Древесина топливная в виде бревен, поленьев, сучьев, вязанок хвороста или в аналогичных видах; щепа или 
стружка древесная; опилки и древесные отходы и скрап, неагломерированные или агломерированные в виде 
| бревен. брикетов, гранул или в аналогичных видах И _ й 
103 ’Лесом атериалы необработанные, с удаленной или неудаленной корой или заболонью или грубо брусованные 
4 






































Древесина бондарная: бревна расколотые: сваи, колья и столбы из дерева, заостренные, но не распиленные 
вдоль; лесоматериалы. грубо обтесанные, но не обточенные, не изогнутые или не обработанные другим 
способом, используемые для производства тростей. зонтов, ручек для инструментов или аналогичных 


изделий: древесина л ущеная и анапогичная 
Шпалы дера 


4406 


4415 
4416 


440 
440 


толщиной более 6 мм 














вянные для железнодорожных или тра! 
Лесоматериалы распиленные или раскопотые вдоль, разделенные на слои или лущеные, строганые или 
нестроганые, шлифованные или нешлифованные, 


имеющие или не имеющие торцевых соединений, 


Ящики, коробки, упаковочные клети или корзины, барабаны и аналогичная тара из древесины; кабельные 
барабаны деревянные, паллеты, поддоны и прочие погрузочные щиты, деревянные: обечайки дер 
Бочки, бочонки, чаны, кадки и прочие бондарные изделия и их части. из древесины, включая клепку 
Изделия деревянные прочие, кроме изделий из волокнистых плит 


ВВЯННЫ Е 








рье 





Телеграмма Литовских железных дорог от 12.05.2011 г. № 2 (0К)-2358 


ТАМОЖНЯ 


Страны ЕС могут вернуть 
пограничный контроль 


В ближайшее время, на границах, разделяющих 
страны Шенгенского соглашения, возможно, вновь 
будет введен контроль. Об этом заявил глава Евро- 
комиссии Жозе Мануэл Баррозу. 

Возможность временного ужесточения контроля 
на внутренних границах ЕС допускается в связи с уве- 
личившимся в последнее время потоком беженцев из 
Северной Африки, сообщает Реш5срВе И/е[е. 

Примечание. Ранее о необходимости вернуть по- 
граничный контроль внутри Шенгенской зоны загово- 
рили власти Франции и Италии, которые в последнее 
время столкнулись с наплывом беженцев из Северной 
Африки. 

В ближайшее время Еврокомиссия официально 
представит свою позицию по возможности внесения из- 
менений в Шенгенское соглашение. В Брюсселе считают 
необходимым внести уточнения в текст статьи 32 этого 
документа. Она предусматривает возможность времен- 
ного закрытия границ государства в том случае, если его 
руководство видит угрозу общественной безопасности 
за пределами страны, сообщает ащоргой.ча. 


Число стран, имеющих 
таможенные преференции 
Евросоюза, будет сокращено 


10.05.2011 г. еврокомиссар по торговле Карел Де 
Гюхт, выступая в Страсбурге, заявил, что ЕС плани- 
рует сократить список стран, для которых действуют 
таможенные преференции (пониженные импортные 
пошлины на ряд товаров), с нынешних 176 до 80. В 
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т.ч. планируется исключить из этого списка все стра- 
ны БРИК (Бразилию, Россию, Китай и Индию). 

Данное решение еще должны одобрить совет ми- 
нистров ЕС и Европарламент. По словам К. Де Гюх- 
та, необходимые процедуры займут как минимум год. 

Примечание. По мнению Евросоюза, Россия и 
Бразилия стали слишком богатыми и не заслужива- 
ют льготных таможенных тарифов. Минэкономразви- 
тия РФ уже заявило, что не будет оспаривать реше- 
ние ЕС. 

Справка. Россия пользуется тарифными преферен- 
циями ЕС с начала 90-х. Российские товары (несколько 
тысяч тарифных линий) при ввозе в ЕС облагаются по- 
ниженными пошлинами. Таким образом, Россия по сути 
до сих пор пользуется режимом, который предоставля- 
ется ЕС развивающимся странам, сообщает 10915 с.ги. 


Дания вводит таможенный контроль 
на границах с Германией и Швецией 


Дания намерена восстановить таможенный кон- 
троль с сопредельными ей европейскими странами 
— Германией и Швецией. Новые пограничные и та- 
моженные меры начнут действовать через 2—3 ме- 
сяца. Особое внимание будет уделено постам на 
сухопутной границе с Германией, а также на въезд- 
ном пункте моста Эресунд, связывающего Данию и 
Швецию. 

Примечание. Заявление датского правительства 
прозвучало всего несколько часов спустя после предло- 
жения Еврокомиссии в ряде случаев предусмотреть воз- 
можность введения временного пограничного контроля 
внутри Шенгенской зоны, одобрив соответствующую 
инициативу Франции и Италии, сообщает 1091$ с.ги. 
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Россия призывает Казахстан 
навести порядок на пограничных 
переходах с Китаем 


Испытывая обеспокоенность, что российский ры- 
нок наводнят контрабандные китайские товары, Мо- 
сква призывает Астану ужесточить контроль за дви- 
жением товаров на казахстанско-китайской границе 
до 1.07.2011 г., когда России предстоит снять свои по- 
сты на границе с Казахстаном. 

Заострив внимание на существующей проблеме 
уклонения от уплаты пошлин, 28.04.2011 г. казахстан- 
ские власти произвели арест начальника таможенно- 
го поста "Хоргос", через который проходит основной 
поток импорта из Китая, и замначальника КНБ Ак- 
молинской области (КНБ является преемником КГБ 
в Казахстане). Аресты были произведены в рамках 
операции по обезвреживанию организованной пре- 
ступной группировки, заработавшей на контрабан- 
де $130 млн. Кроме того, получены санкции на арест 
еще 14 человек. 

Установлена активно действующая ’органи- 
зованная преступная группа, состоящая из б6о- 
лее 100 человек, которая длительное время осу- 
ществляла контрабандный провоз товаров из 
Китая в Казахстан. По имеющимся данным, чле- 
ны контрабандной группировки зарабатывали бо- 
лее $5 млн в неделю на незаконном ввозе в страну 
автомобилей. 

Справка. В результате образования Таможенного 
союза, в который входят Беларусь, Казахстан и Россия, 
"Хоргос" превратится для Китая в ворота, ведущие на 
рынок с населением в 170 млн человек. 

Еще в 2010 г. замруководителя погранслужбы РФ Е. 
Инчин заявил, что 43% контрабанды в Россию приходит- 
ся на границу с Казахстаном, сообщает 10915#с.ги. 


Перегонщики автотранспорта из 
Беларуси простаивают на границе 
с Польшей более десятка часов 


1.06.2011 г. таможенная пошлина на ввоз легковых 
автомобилей для физлиц в Беларуси может возрасти 
более чем в 4 раза, что продиктовано членством Бе- 
ларуси в Таможенном союзе вместе с Россией и Ка- 
захстаном. Таким образом, пошлины на растаможку 
легковых машин значительно вырастут, а автомоби- 
ли, выпущенные 3—10 лет назад, подорожают в сред- 
нем в 2 раза. 

В канун введения новых пошлин белорусы, зани- 
мающиеся перегоном автотранспортных средств из 
стран ЕС, чтобы после перепродать их российскому 
покупателю, простаивают в очередях к международ- 
ному пункту пропуска "Варшавский мост" по 13—16 
часов, сообщает усп.ги. 


На Южный Урал хлынули дешевые 
иномарки из Беларуси 


Россияне могут свободно, без уплаты таможен- 
ных пошлин, ввозить товары из Казахстана и Бе- 
ларуси (где их таможенное оформление стоит зна- 
чительно дешевле). Упрощенный порядок ввоза 
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действует и в части транспортных средств, кото- 
рые были ввезены на территорию Казахстана и Бе- 
ларуси до 1.01.2010 г. и прошедшие там таможен- 
ное оформление. При этом ввозимое транспортное 
средство должно соответствовать требованиям 
Евро-4. 

С начала 2011 г. в зоне деятельности Челябинской 
таможни оформлено с выдачей ПТС 522 легковых ав- 
томобиля. Только из Республики Беларусь ввезено 
более 360 автомобилей, в т.ч. 322 авто относятся к 
категории подержанных — 1998—2007 гг. выпуска, 
сообщает /09/5Нс.ги. 


Таможенный контроль на казахстанско- 
кыргызской границе стал строже 


В целях пресечения провоза контрабандных грузов 
Казахстан был вынужден ужесточить для Кыргызской 
стороны порядок прохода через таможенные посты 
на ряде переходов через казахстанско-кыргызскую 
границу. 

Казахстанские службы винят в случившем- 
ся кыргызских бизнесменов, которые недобросо- 
вестно декларируют перевозимые через границу 
Казахстана товары. Из-за фактов несоответствия 
между заявленными и фактическими грузами, ка- 
захстанские таможенники вынуждены на ряде 
таможенных постов, а именно в Камышанов- 
ке, Жайыле, Ак-Тилеке, более досконально по- 
дойти к проверке грузов, перевозимых грузовым 
автотранспортом. 

В результате этого образовались гигантские проб- 
ки, и власти страны приняли решение временно при- 
остановить пропуск через данные пункты перехода 
границы, сообщает /о9/5йс.ги. 


Таможенный пункт Казбеки— 
Верхний Ларс стал свободным 
для всех видов транспорта 


С 7.05.2011 г. в вопросе движения транспортных 
средств, пересекающих таможенный пункт Казбеки— 
Верхний Ларс на российско-грузинской границе, сни- 
маются все ограничения, связанные с размерами и 
вместимостью грузовых и пассажирских транспорт- 
ных средств. 

Примечание. Ранее было разрешено движение толь- 
ко легковых автомобилей, транспортных средств вме- 
стимостью до 30 пассажиров, а также грузовиков вме- 
стимостью до 10т. 

Таможенный пункт будет работать в режиме ре- 
гулярно меняющегося одностороннего движения, в 
зависимости от количества транспортных средств 
на таможенных пунктах в Грузии и РФ, сообщает 
[о9/5ИС.ги. 


Экспортная пошлина на нефть в 
РФ может возрасти на $10 


Как сообщил представитель Минфина РФ, 
1.06.2011 г. экспортная пошлина на нефть в России 
может повыситься до $463—466,6/т. В настоящее 
время она составляет $453,7/Т. 
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Через моря 
и проливы: 
из Норвегии 
в Одессу 


Впервые в мировой практике полиэтиленовые трубы диаме- 
тром 2 м и длиной 400 м (всего 11 шт. общей длиной 4 км 307 м) в 
виде плота транспортировали из Норвегии в Одесский порт. Они 
вышли с завода Р/ИРЕ ШЕЕ 25 марта. Путь плота лежал через Се- 
верное, Средиземное, Мраморное и, наконец, Черное моря. Но 
прежде, чем попасть в Одесский порт, ему необходимо было пре- 
одолеть пролив Босфор. Уникальность этой операции состоит в 
том, что плот из труб, который тянет буксир ЗАЁЦИ$, имеет дли- 
ну около 500 м. А, как известно, Босфор с трудом проходят суда 
свыше 300 м. Несмотря на то, что производителем предприняты 
все меры безопасности (трубы снабжены маяковыми проблеско- 
выми огнями), эта операция приковывает внимание специали- 







Одесскому порту не впервой быть первопроход- 
цем. Исторически сложилось так, что слова "впервые, 
уникальная операция" связывают с Одесским портом. 
Вот и сейчас к Одесскому порту приковано внимание 
норвежских производителей, турецких властей, фир- 
мы "Инкор групп", реализующей проект "Глубоковод- 
ный вывод" и, конечно, портовиков. 

Кстати, подобный способ транспортировки гру- 
за был впервые применен во время Великой отече- 
ственной войны. Поскольку паромы и плавучие доки 
не справлялись с перевозкой железнодорожных ци- 
стерн, начальник Центрального портового управления 
Наркомморфлота В. Бакаев (в последующем министр 
ММФ — ред.) осенью 1942 г. предложил отправлять 
вплавь пустые емкости из Баку в Красноводск. Пер- 
вый караван, состоявший из 7 цистерн, соединенных 
тросом, буксир успешно дотащил до цели. В дальней- 
шем количество емкостей увеличили до 12—14, но 
уже заполненных нефтью. 

"Заякорят" трубы у Нового волнолома, где спе- 
циально для этого специалисты фирмы "ГТ-проект- 
Украина" забили несколько свай. По словам гене- 
рального директора фирмы Александра Зиновьева, с 
внутренней стороны волнолома построен временный 
паловый причал для сборки труб. Под прикрытием 
волнолома подрядчик будет собирать здесь трубы. 

Трубы предназначены для устройства нового 
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стов морской отрасли. 


сбросного трубопровода от станции биологической 
очистки "Северная". Экспедирует груз Одесский МТП. 

— Прибрежная зона Одессы, особенно в районе 
Лузановки, — прокомментировал руководитель про- 
екта "Глубоководный вывод" Александр Орлов, — в 
течение многих лет подвергается загрязнению из-за 
сброса сточных вод со станции биологической очист- 
ки "Северная" на расстоянии всего 125 м. Из-за это- 
го происходит загрязнение прибрежной акватории. 
В летний период сброс сточных вод производится в 
Хаджибейский лиман. В результате он тоже загрязня- 
ется. Правительство Украины, понимая всю серьез- 
ность проблемы и заботясь об экологии Черномор- 
ского побережья, распоряжением от 15 декабря 2010 
г. утвердило сметную документацию на проведение 
работ. Стоимость проекта — 585 млн грн. Гидротех- 
ники, и в том числе ЧерноморНИИпроекта, разрабо- 
тали проект, согласно которому трубы уложат в море 
в траншею на глубину 4 м и выведут на 4 км в море. 
Работы предполагается завершить в течение одной 
навигации. Это означает, что проблема сброса вод в 
море и лиман будет решена, и одесситы будущим ле- 
том будут купаться в чистом море. 

Кстати сказать, строительство такого вывода пред- 
полагалось еще в 1987 г. Был сделан проект, опреде- 
лено финансирование. Даже проложили 1900 м ме- 
таллических труб в море. Но потом произошел распад 
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Союза, финансирование прекратилось. Сейчас ме- 
таллические трубы в мире практически уже никто не 
использует, т.к. они недолговечные. Полиэтиленовые 
трубы фирмы РИРЕ МЕРЕ, которые уложат параллель- 
но старым металлическим, имеют срок годности бо- 
лее 60 лет. 

— Завод-производитель, — отметил А. Орлов, — 
готов был изготовить нам трубы длиной 700 м. Это 
более выгодно для нас — меньше фланцевых соеди- 
нений, а, следовательно, ниже стоимость работ. Но 
турецкие власти категорически заявили, что макси- 
мальная длина, которая сможет пройти через Босфор 
— 400 м. Тем не менее, цельнотельные трубы данного 
диаметра при сборке позволят минимизировать коли- 
чество стыков. Это обеспечит надежность трубопро- 
вода и высокое качество гидротехнических работ. 

Тендер на выполнение работ выиграла немецкая 
фирма МОВШ$ — лидер европейского уровня по про- 
изводству гидротехнических работ. Фирма распола- 
гает уникальной техникой, которая в нашей стране 
отсутствует. Такая техника позволяет выполнить ра- 
боты в течение нескольких месяцев. Работы начнутся 
в июне и завершатся в октябре. На Новом волноломе 
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КОММЕНТАРИИ И ОБЗОРЫ МГ 


специалисты МОВУ$ будут соединять трубы по 800 
м. Получится пять плетей, на которые навесят специ- 
альные 9-тонные бетонные пригрузы, чтобы затопить 
трубы. 

— Хочу выразить большую благодарность руко- 
водству Одесского порта, в частности его начальнику 
Николаю Павлюку и первому заместителю начальни- 
ка порта Юрию Васькову, — подчеркнул А. Орлов. — 
Они оперативно откликались на все наши просьбы, в 
частности выделили Новый волнолом для щвартовки 
и сборки труб, буксиры, которые вместе с норвежским 
ФЗАГИ$ дотянут плот до волнолома. 

Татьяна Овруцкая 

Р.$. 14 мая трубы прибыли в Одесский порт. [То ин- 
формации главной диспетчерской порта, в транспор- 
тировке труб в акватории Одесского порта, помимо 
ЗАШИ$, принимали участие буксиры "Труд", "Створ", 
"Труженик" и "Пурга". После пришвартовки за дело 
взялись экспедиторы Одесского порта. По словам 
зам. начальника коммерческого отдела Андрея ГТо- 
рошенко, экспедиторы приступили к таможенному 
оформлению, проведению санитарного, экологиче- 
ского и др. видов контроля. 


= чвиыт 1 очи "тет. 
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звон г лего 6 ПЕРИ 
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Груз железорудной мелочи и никелевой руды очень часто предоставляется 
для погрузки в опасном состоянии. Последствия отгрузки таких небезопасных 
грузов могут быть катастрофическими. 


Список судов, которые перевернулись или были 
близки к опрокидыванию, с 2009 г. по настоящее вре- 
мя выросло до двузначных цифр, так же выросло и 
число погибших. И это новые суда — в одном из по- 
следних случаев, это было судно водоизмещением 
55000 т, которому было всего 18 месяцев от даты по- 
стройки — оно перевернулось с потерей 21 члена эки- 
пажа. 

В период с конца октября прошлого по март 2011 
г. в океане погибло 5 балкеров, перевозящих грузы, 
склонные к разжижению. Особый общественный ре- 
зонанс получила гибель трех китайских балкеров У!ап 
Ри Заг, Мазсо Г/атопа и Нопд \\/ет, на которых погиб- 
ла или пропала без вести большая часть экипажей (42 
человека). Международная ассоциация владельцев 
сухогрузных судов щегсагдо заявила об опасности пе- 
ревозки таких грузов, как рудная мелочь, никелевая и 
железная руды, отходы металлургического производ- 
ства, плавиковый шпат, рудный концентрат и др. гру- 
зы, опасные возможностью разжижения, смещением, 
опрокидыванием и гибелью балкеров и их экипажей. 

Проблемная ситуация по данным грузам произо- 
шла в конце апреля в порту Ильичевск при погрузке 
железной руды для агломерирования. Фрахтователь 
судна воспользовался информацией, полученной из 
ненадежного источника, в которой указывалось, что 
руда состоит из фракций 10—20 мм. И это позволи- 
ло эксперту сделать ложное умозаключение, что этот 
груз для морской перевозки следует классифициро- 
вать как группу "С" в соответствии с требованиями 
1МУВС Соче. 

К группе "С" относятся грузы, не имеющие особых 
транспортных опасностей, им присущи стандартные 
требования, предъявляемые к перевозке навалочных 
грузов. В свою очередь, грузы группы "А", к которой 


3 18.05.2011 г. №20 (656) 


млм Агапзрог{-]оигпа!.сот 


относился в действительности груз, опасны смещени- 
ем во влажном состоянии. 

Груз группы "А" без каких либо проблем перево- 
зится в любом балкере при условии, что он сухой. Од- 
нако, если влажность груза, находящегося на судне, 
превышает транспортабельный предел влажности, 
ситуация на судне может развиться следующим обра- 
зом. Объем пространств между частицами груза со- 
кращается по мере уплотнения груза вследствие пе- 
ремещения судна; сокращение объема пространств 
между частицами приводит к увеличению давления 
воды — это уменьшает трение между частицами, что 
приводит к снижению сопротивления груза сдвигу. 

Сдвиг может развиваться внутри штабеля груза и, 
как правило, в этом случае не возвращается в свое 
исходное положение, вызывая опрокидывание судна. 
Капитан судна принял во внимание, что произошло 
изменение группы груза, и лабораторные исследова- 
ния, требуемые для этой группы, не могли быть про- 
ведены ввиду малого временного интервала. 

С учетом этого обстоятельства капитан т/х Мауепск 
Сепез!$ отказался от погрузки, судно было выведено 
на внутренний рейд, где простояло в течение 2-х не- 
дель в ожидании лабораторных исследований и реше- 
ния международных сюрвейеров. 

Проведенные в присутствии представителей гру- 


зовладельца, экспедитора, фрахтователя, судо- 
владельца и страховщиков Р&| Клуба на базе ис- 
пытательной лаборатории нашего предприятия, 


располагающей уникальной установкой по оценке 
разжижения груза методом пенетрации (по методике 
МВС Соде), испытания данного груза показали, что 
влажность груза не превышает транспортабельного 
предела влажности и он вполне пригоден на данный 
момент к перевозке. 
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Однако ущерб от данного инцидента составил не- 
сколько миллионов долларов. 

Только в наших портах это уже третья аварийная 
ситуация с разжижающимися грузами в течение по- 
следних лет. 30.11.2007 г. в Одессе китайский бал- 
кер САО 2ГНОЧЦ НАТ становится под погрузку 66000 
т железорудного концентрата. После погрузки 3000 т 
капитан останавливает погрузку и требует выгрузки 
груза на основании того, что груз переувлажнен и не 
готов к перевозке. Через 5 суток, после заключения 
международных экспертов судно выгружают, и оно в 
балласте покидает Одесский порт. 

Никелевые концентраты из Юго-восточной Азии, 
так же как и наши железные руды для агломера- 
ции, весьма специфичны. Руда содержит мелкие и 
глиноподобные фракции, склонные к разжижению, 
сдобренные крупными включениями. Это вызывает 
неравномерность штабеля груза в трюме и вызывает 
потребность проведения лабораторных исследований 
этих грузов в большом объеме и с высокой точностью 
для определения транспортабельного предела влаж- 
ности. В этой связи, нами и зарубежными специали- 
стами отмечается, что целый ряд положений 1М$ВС 
Соае несколько теоретизирован и не всегда выпол- 
ним. Так, например, практический отбор проб. 1М$ЗВС 
Соае рекомендует для судовых партий до 60000 т от- 
бирать одну пробу через каждые 250 т, а для более 
крупных партий — каждые 500 т (здесь приведены 
партии, которыми обычно отправляются минераль- 
ные/рудные концентраты), а отбор проб должен произ- 
водиться до начала погрузки. Произвести отбор проб 
груза со штабеля, содержащего сотни тысяч тонн гру- 
за, с такой частотой невозможно, хотя бы потому, что 
добраться в центр штабеля груза без его перевалки 
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нереально. Поэтому многие сюрвейерские организа- 
ции, работающие в разных странах, предоставляют на 
судно сертификаты исследований, которые были сде- 
ланы при предыдущей отправке. Это в корне неверно, 
как и результаты исследований, полученные при от- 
боре проб в процессе погрузки. Однако в этом случае, 
если обнаруживается, что груз переувлажнен, испра- 
вить что-либо почти невозможно, так как это требует 
выгрузки судна, а это громадные убытки. 

Не все просто и с методиками исследования самих 
разжижающихся грузов. 1МЗВС Соде предлагает три 
метода исследования груза: испытание на столе теку- 
чести, испытание на глубину проникновения — пени- 
трации и испытания методом Проктора—Фагерберге- 
ра. Последний метод не нашел применения в практике 
исследований, так как может быть использован толь- 
ко для исследования грузов, состоящих из очень мел- 
ких фракций — до 5 мм и не может быть использован 
для пористых материалов. Эти ограничения практиче- 
ски вывели его из употребления. 

Наиболее распространенным на сегодняшний день 
(98% установок, действующих в мире) исследовани- 
ем разжижающихся грузов является испытание их 
на столе текучести. Это самый старый метод, реко- 
мендуемый Международной Морской Организацией 
(ИМО) с 1965 г., а накопленный опыт их эксплуатации 
позволил выявить и недостатки. Самой большой про- 
блемой является то, что эта установка является уста- 
новкой с визуальным контролем фиксации момента 
разжижения. 1М$ЗВС Со4е не предоставляет какие- 
либо конкретные критерии для определения состоя- 
ния разжижения, но вместо этого приводит перечень 
визуальных наблюдений, по которым можно опреде- 
лить пластическую деформацию, а также рекомен- 
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дует процедуры для измерения этой деформации. 
Внешние признаки описываются так: "отформован- 
ные бока пробы могут деформироваться"; "на верх- 
ней поверхности конуса пробы могут образоваться 
трещины"; "конус пробы обнаруживает тенденцию 
прилипать к форме", а затем могут образовываться 
"следы влаги на столе". В отношении измерения сте- 
пени деформации — "увеличение диаметра конуса в 
какой-либо его части на величину до 3 мм". Альтер- 
нативный подход к оценке деформации конуса за- 
ключается в измерении увеличения диаметра пробы 
(если его можно измерить) путем добавления в нее 
воды. Состояние разжижения устанавливается, если 
после добавления первой дозы воды первое увеличе- 
ние диаметра составляет 1—5 мм, после добавления 
дополнительной порции воды — 5—10 мм. Эти указа- 
ния позволяют в академических условиях выполнить 
сравнение степени разжижения нескольких грузов, 
однако в практической деятельности, особенно когда 
в сжатые сроки требуется принять решение, способ- 
ное нанести или нет большие экономические убыт- 
ки, позволяют свободно манипулировать результата- 
ми исследований, что практически сводит на нет их 
ценность. 

Не менее критична процедура подготовки пробы 
в форме усеченного конуса. Форма заполняется ве- 
ществом в три этапа, каждый слой уплотняется соот- 
ветствующим количеством раз с помощью трамбов- 
ки. Данная процедура проводится с целью имитации 
загрузки груза в трюм судна. Уплотняющее давление 
рассчитывается исходя из насыпной плотности гру- 
за (при показателе влажности при загрузке) и макси- 
мальной глубины груза в трюме. Для многих грузов 
создать такое давление через узкую горловину фор- 
мы невозможно и, как следствие, исследование про- 
ходит при сниженном уплотняющем давлении. По 
сути, проба просто заполняет весь объем формы, а 
не уплотняется. Испытания подтвердили возможность 
создания правильного давления только для грузов с 
глубиной 3—4 м, но не более. В действительности, 
глубина груза значительно выше. Это обстоятельство 
не позволяет сымитировать ситуацию на судне, и, как 
следствие, ошибка в определении влажности разжи- 
жения. 

Существует еще целый ряд обстоятельств, кото- 
рые на первый взгляд менее критичны, однако могут 
быть существенными. Это и конструкция самого стола 
текучести, которая чрезвычайно меняет результат ис- 
следования. По требованию 1МЗВС Соде, металличе- 
ская станина стола текучести должна крепиться к ме- 
таллической пластине. Она, в свою очередь, надежно 
крепится к соответствующему плинтусу, изолирован- 
ному от пола пробковым покрытием. Этот механизм 
предназначен для обеспечения указанного постоян- 
ного усилия на пробу в ходе испытания. Однако, на 
практике, используемые конструкции столов не всег- 
да такие однозначные, что ведет к искажению резуль- 
татов замера. Так, значительно меньшая деформация 
испытуемого конуса груза наблюдается при использо- 
вании стола текучести, установленного на неустой- 
чивой деревянной доске (рассредоточение усилий 
в поддерживающей конструкции). В случае с непра- 
вильно закрепленным столом показатель влажности 
разжижения получается более высоким. 
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И последнее. Стол текучести может использовать- 
ся только для веществ с фракциями не более 7 мм, то 
есть он не может работать с основным перечнем гру- 
зов, вызывающим аварийность флота. 

Единственный оставшийся метод, с которым мож- 
но работать при размере фракций до 25 мм — это ис- 
пытание на глубину проникновения — пенетрации. 
При использовании этого метода мы можем полно- 
стью сымитировать состояние груза в трюме, так как в 
зависимости от гранулометрического состояния груза 
используются цилиндры разного размера, в которые 
помещается груз. Эти цилиндры имеют вертикальные 
стенки. Поэтому, при помощи трамбовок, отрегулиро- 
ванных на различные усилия, удается создавать стро- 
го определенное усилие, эквивалентное сжатию груза 
в трюме. Оно определяется по результатам опреде- 
ления плотности груза и высоты его штабеля. И, са- 
мое главное, результатом исследования является 
глубина погружения пробников, которая измеряется 
поверенной линейкой. Инструментальные замеры не 
допускают влияния человеческого фактора и явля- 
ются более беспристрастными. Помимо этого, 1М$ВС 
Со4е допускает возможность, если известны предва- 
рительные/ожидаемые результаты исследования, со- 
кратить цикл исследования, то есть на этой установ- 
ке можно как проводить полный цикл исследования, 
так и проводить тестирование, то есть сократить цикл 
исследования до 15—20 минут. В условиях реальных 
грузовых работ возможно производить тестирование 
груза через малые промежутки времени и тем самым 
учесть неравномерность распределения влаги в шта- 
беле груза. 

Ситуация с перевозкой разжижающихся грузов 
весьма серьезна. Гибнут в большинстве своем новые 
суда, оборудованные системами безопасности по по- 
следнему слову техники. Во всех недавно произошед- 
ших случаях, которые известны и удалось проанали- 
зировать, грузоотправители руды или концентратов 
выдали сертификаты, основываясь на недостоверных 
методиках при отборе проб и испытаниях, поверхност- 
но адаптированных для использования при морских 
перевозках. Указанные в сертификатах грузоотпра- 
вителей результаты весьма недостоверны и это уве- 
личивает риск смещения груза и гибели судов. 

Данное обстоятельство сталкивает судо- и грузо- 
владельцев с серьезной дилеммой. Они стают перед 
выбором: либо принимать фактические значения, ука- 
занные в сертификатах грузоотправителей, несмотря 
на высокую вероятность их неточности, либо начать 
активное расследование (неизбежно враждебное и 
трудоемкое), однако в ряде случаев необходимое для 
обеспечения безопасности при перевозке грузов. В 
условиях недоверия к оператору грузового термина- 
ла необходимо при работах, связанных с проведени- 
ем процедур по отбору проб и последующей сертифи- 
кацией, присутствие эксперта с тем, чтобы провести 
углубленную проверку в отношении того, является ли 
сертификат, предъявленный грузоотправителем, до- 
стоверным? В настоящее время, выражая общую оза- 
боченность страховщиков и судовладельцев, Клуб 
Взаимного страхования (Р& Суб) ЗошШИ о! Епа!апа 
разработал и издал циркулярное письмо "О пробле- 
мах, касающихся навалочных грузов, способных раз- 
жижаться", с рекомендациями, которые Клуб настоя- 
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тельно советует соблюдать во избежание аварийных 
ситуаций. Они заключаются в следующем: 

1. Не следует начинать погрузку, если документа- 
ция является некорректной или неполной. 

2. Компетентные сюрвейеры, имеющие обязатель- 
ный запас необходимых знаний, и которые не были 
проинструктированы по поручению грузоотправителя, 
должны оказать помощь в подтверждении состояния 
груза на момент погрузки. 

3. Груз должен быть загружен в соответствии с 
требованиями 1МЗВС Кодекса и соответствующими 
местными правилами и руководствами. 

4. Свидетельства должны быть выданы признан- 
ной авторитетной испытательной лабораторией. 

5. При проведении погрузочных операций Капита- 
ну и дежурному офицеру следует быть бдительными 
и при необходимости остановить погрузку, если были 
выявлены очевидные проблемы. 

6. Проведение погрузочных работ во время дождя 
запрещается. 

7. При проведении погрузки трюмы следует регу- 
лярно проверять на наличие скапливающейся там из- 
быточной влаги. 

8. Все льяльные колодцы грузовых трюмов долж- 
ны быть исследованы с внесением соответствующих 
записей не менее двух раз в день. Капитан должен 
проверить эти записи и выявить какие-либо неточно- 
СТИ. 

9. Судовладельцам следует повысить осведомлен- 
ность своих экипажей в отношении рисков грузов, ко- 
торые имеют склонность разжижаться. 

Формируются "черные списки" терминалов и гру- 
зоотправителей, предоставляющих информацию о 
грузе с некачественными результатами тестирования 
разжижающихся грузов. Соответственно возрастают 
тарифы за перевозку грузов с этих терминалов и от 
этих грузоотправителей. Возрастают затраты на ра- 
боты независимых экспертов, наблюдающих за про- 
ведением работ. 

Для обеспечения безопасных перевозок и повыше- 
ния привлекательности терминалов, процесс перевоз- 
ки следует планировать заблаговременно. Накапли- 
вать эти грузы можно исключительно на терминалах, 
имеющих дренажную систему. Это обусловлено тем, 
что в разжижающемся грузе влага выдавливается, и 
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если обеспечить эффективный ее отвод, то уже ори- 
ентировочно через 12 часов после выпадения осадков 
груз приходит в транспортабельное состояние. Если 
же груз в осенне-зимний сезон хранить под укрыти- 
ем, то он практически всегда будет готов к перевозке. 
Очень важно заблаговременно заказать у специализи- 
рованной организации информацию о грузе, которая 
должна быть представлена фрахтователю. Известны 
случаи, когда украинские экспедиторы преднамерен- 
но умалчивали об опасности разжижения их груза, и 
это приводило к непоправимым последствиям. Тем не 
менее, имеются суда, которые без проблем перевозят 
грузы в состоянии разжижения. Это суда с продоль- 
ными переборками или балкеры/рудовозы, в кото- 
рых возможно разместить груз через отсек с полным 
заполнением загружаемых отсеков. В этом случае, 
ввиду отсутствия пустот в загруженном отсеке, грузу 
просто некуда будет деться, и перевозка произойдет 
нормально. Поэтому, если фрахтователь обладает ин- 
формацией о грузе и ожидаемых цифрах общей влаж- 
ности и влажности разжижения на момент погруз- 
ки, это практически полностью исключит неприятные 
сюрпризы во время грузовых работ и перевозки. 

Грамотное сопровождение специализированной 
сюрвейерной организации добавит спокойствия всем 
участникам транспортного процесса. Эта организа- 
ция должна еще на стадии проектирования перевозки 
исследовать груз и место его накопления, составить 
прогноз о состоянии груза на момент его перевозки. 
Эту информацию по просьбе владельца предоставить 
фрахтователю для выбора судна на перевозку. В про- 
цессе погрузки вести мониторинг влажности груза и, 
если необходимо, временно останавливать процесс 
погрузки. 

Опыт хорошей морской практики свидетельству- 
ет: только достоверная и полная информация о транс- 
портных опасностях груза и мерах предосторожности, 
подготовленная авторитетной специализированной 
организацией, способны обеспечить безопасную и со- 
хранную доставку груза по назначению. 

Валерий Чистяков, дирек- 

тор по науке, к.т.н., доцент 

Сергей Ионин, начальник Грузового бюро 
Специализированная организация по оценке 
транспортных опасностей грузов "МОРСЕРВИС" 
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Характерное для последних десятилетий неизменное увеличение объема грузо- 


вых перевозок, наряду с развитием научно-технического прогресса, явилось причи- 
ной значительных качественных изменений в функционировании транспорта, что вы- 
разилось в использовании новых технологий и организационных форм перевозок. 
Коммерческая практика, постоянно развиваясь и совершенствуясь, определила но- 
вые проблемы как в области экономики, так и в сфере права. На протяжении по- 
следнего столетия значительной унификации подвергался институт ответственности 
морского перевозчика и разрешения споров, вытекающих из этой ответственности. 
Ответственность морского перевозчика — одна из основных и наиболее острых про- 
блем международного морского права. Регламентация ответственности должна обе- 
спечивать решение двух важных задач: во-первых, обеспечить достаточную право- 
вую защиту организациям и лицам, пользующимся услугами морского транспорта; 
во-вторых, стимулировать перевозчиков к надлежащей организации транспортного 
процесса и не создавать чрезмерных финансовых трудностей, которые могут поста- 


вить под угрозу нормальное функционирование транспортных линий. 


Участники морских перевозок — судовладельцы, 
грузовладельцы, фрахтователи — ежедневно стал- 
киваются с вопросами сохранности груза, морского 
страхования, ответственности за простой судов, раз- 
решения споров между сторонами морской перевоз- 
ки. С учетом недостаточной развитости морского пра- 
ва и законодательства в Украине, отношения сторон 
зачастую регулируются положениями английского 
права, обычаями практики торгового мореплавания. 
Вопросы в отношении расчета сталийного времени и 
демереджа, ответственности судовладельцев по до- 
говорам морской перевозки, страхового возмещения 
по полисам морского страхования, регулирования об- 
щей аварии являются актуальными для всех сторон 
морских перевозок. 

Редакция журнала "Транспорт" обратилась в 
Юридическую фирму "Международная юридическая 
служба" (Украина) и Юридическую фирму "Реме- 
ди" (Россия) с просьбой прокомментировать часто 
встречающиеся вопросы по проблемам современной 
практики морского права. С комментариями на стра- 
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ницах нашего журнала выступили Наталья Мирошни- 
ченко, старший юрист ЮФ "Международная юриди- 
ческая служба", и Андрей Супруненко, партнер ЮФ 
"Ремеди", профессиональные консультанты в сфере 
морского права, морского хозяйства и др. областях, 
связанных с транспортом, логистикой и их право- 
вым обеспечением. Из огромного количества вопро- 
сов, ответы на которые были подготовлены в ходе 
Интернет-конференции (март 2011 г.), организатора- 
ми которой выступили "Международная юридическая 
служба" и "Ремеди", были выбраны наиболее харак- 
терные. Следует отметить, что большинство вопросов 
были связаны с рассмотрением споров в арбитраже 
(третейском суде). На эту тему поступила почти поло- 
вина всех вопросов. Второй популярной темой оказа- 
лось морское страхование. Много вопросов касалось 
инвестирования морского хозяйства, регистрации су- 
дов, в особенности малых — яхт и катеров. Вопросы 
были разной степени сложности. Некоторые из них 
даже можно охарактеризовать как наивные или не 
вполне серьезные, но в каждом вопросе была тема 


ТРАНСПОРТ 


для разговора, 
консультации. 

Надеемся, что темы, поднятые на Интернет- 
конференции, вызовут интерес у наших читателей, и 
их рассмотрение поможет найти выход из какой-то си- 
туации или осветить какой-то аспект вопроса, заинте- 
ресовавшего его автора. 

— В государственном суде спор рассматривает 
судья, которого назначает государство, оно же опла- 
чивает его труд из государственного бюджета... Рас- 
скажите о преимуществах арбитража перед государ- 
ственным судом? 

— Действительно, судья государственного суда 
назначается государством, пошлина оплачивается на 
основании закона, а процесс является унифицирован- 
ным и проходит в соответствии с нормами закона. 

В арбитраже арбитр выбирается и назначается 
стороной спора, сбор и арбитражный процесс опреде- 
ляются регламентом, утвержденным конкретным ар- 
битражным институтом. 

В этой связи можно выделить ряд преимуществ, 
которые получает сторона при направлении спора в 
арбитраж: 

1. Возможность избежать национальной процеду- 
ры судопроизводства; 

2. Возможность выбора места разрешения споров; 

3. Возможность выбора арбитров; 

4. Нейтральность арбитров; 

5. Разрешение споров специалистами в соответ- 
ствующей области; 

6. Закрытость арбитражного разбирательства; 

7. Окончательность арбитражного решения; 

8. Наличие международных процедур исполнения 
решения. 

Однако противопоставление арбитражной проце- 
дуры и рассмотрения спора в государственном суде 
не всегда правильно. На выбор места рассмотрения 
споров зачастую влияет множество факторов, в част- 
ности, статус сторон-участниц конкретных отношений 
(национальные или иностранные), целесообразность 
обращения в арбитражный институт, возможные сум- 
мы споров, наличие международного элемента в по- 
ставке товаров, и пр. Например, если договор регу- 
лирует отношения предприятий по купле-продаже 
исключительно на территории Украины (внутри стра- 
ны) и сумма такого договора достаточно невели- 
ка, хозяйственный суд в таком случае представляет- 
ся лучшим вариантом. Наоборот, если в отношениях 
присутствует иностранный элемент (иностранная ком- 
пания или международная перевозка), и/или предмет 
договора касается достаточно специфической сферы 
отношений, то тут выбор сторонами арбитража для 
рассмотрения споров более целесообразен. 

В каждом конкретном случае, руководствуясь ком- 
мерческой целесообразностью и особенностями воз- 
никающих правоотношений, следует включать в дого- 
вор соответствующую статью о месте рассмотрения 
споров. 

При этом следует помнить, что разбирательство в 
третейском суде/арбитраже, особенно в международ- 
ном: 

1) иногда стоит дороже, как правило, по причине 
привлечения далеко недешевых (особенно в Англии и 
США) адвокатов (выход — представительство интере- 
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сов собственными национальными юристами, что до- 
пускается регламентами большинства международ- 
ных арбитражей); 

2) в зависимости от сложности дела рассмотрение 
спора может длиться дольше, чем рассмотрение в го- 
сударственном суде, включая обжалование решений 
во всех инстанциях (выход — выбор процедуры арби- 
тража, которая удовлетворяет целям сторон спора); 

3) нередки случаи, когда решение третейского 
суда, даже принятое в соответствии с оговоркой о 
том, что оно не подлежит обжалованию, подразуме- 
вающей исполнение в кратчайшие сроки, националь- 
ным судом отменяется, либо суд отказывает в прину- 
дительном исполнении этого решения и начинается 
затяжная процедура обжалования (арбитражная ого- 
ворка должна составляться тщательно); 

4) при наличии оговорки о рассмотрении спора в 
третейском суде процедура применения предвари- 
тельных обеспечительных мер имеет свои особенно- 
сти в каждой стране, которые необходимо учитывать. 

— В чем разница между морским арбитражем и 
международным коммерческим арбитражем? 

— Коммерческим арбитраж является тогда, ког- 
да спор, который им рассматривается, вытекает из 
торговых отношений, то есть экономических отноше- 
ний, которые могут быть охарактеризованы как экви- 
валентные отношения, например: поставка, бартер, 
торговое представительство (агентирование), лизинг, 
факторинг, инжиниринг, консалтинг, банкинг, страхо- 
вание, концессии разного рода, а также какие-либо 
инвестиционные отношения, в том числе совместные 
предприятия и другие схемы совместного предпри- 
нимательства (простые товарищества, например), да 
и вообще любые формы предпринимательской дея- 
тельности. 

Международным считается арбитраж, решение ко- 
торого было принято по иску сторон, которые относят- 
ся к разным юрисдикциям (1); арбитраж имел место 
или должен был иметь место в соответствии с арби- 
тражным соглашением за пределами государства, к 
юрисдикции которого относятся обе стороны (2); ме- 
сто исполнения арбитражного решения (или значи- 
тельной части обязательства, являющегося предме- 
том спора) находится за пределами государства, где 
такое решение принято (3); предмет спора (предмет 
арбитражного соглашения сторон) связан более чем с 
одной юрисдикцией (4). 

Приведенный перечень случаев, когда коммерче- 
ский арбитраж считается международным, не являет- 
ся исчерпывающим. 

Коммерческий арбитраж — очень широкое по- 
нятие, в объем которого входит также арбитраж по 
спорам, вытекающим из отношений торгового море- 
плавания, например, перевозки груза. Подобный ар- 
битраж и называется морским. 

В этом смысле морской арбитраж — это разновид- 
ность коммерческого арбитража. Морской арбитраж 
может быть как внутринациональным, так и междуна- 
родным. 

— Целесообразно ли создание в Украине специ- 
ализированного органа (по аналогии с Морской ар- 
битражной комиссией, существующей при ТПП РФ), 
который занимался бы разрешением споров между 
судовладельцами, грузовладельцами и фрахтовате- 
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лями непосредственно в Украине, не вынуждая их об- 
ращаться в Международный морской арбитраж в Лон- 
доне? 

— Аналогично МАК при ТПП РФ в Украине дей- 
ствует МАК при ТПП Украины. Эти институты — пре- 
емники МАК при ТПП СССР, которая была создана в 
1930 г. 

Первоначальная ее цель — рассмотрение споров, 
возникших в связи со спасением судов и грузов на 
море. Появление такой комиссии было необходимо, 
так как в тот период подобные споры разрешались в 
арбитражном порядке за рубежом, чаще всего в Лон- 
доне, даже в тех случаях, когда все стороны, участву- 
ющие в деле, были отечественными. 

Морская арбитражная комиссия (МАК) при 
Торгово-промышленной палате Украины (ТПП) функ- 
ционирует в соответствии с Законом "О международ- 
ном коммерческом арбитраже", приложением к кото- 
рому является Положение о МАК при ТПП Украины. 
17.04.2007 г. был принят новый Регламент МАК при 
ТПИ Украины. 

Комиссия является постоянно действующим 
или институционным третейским судом, специ- 
ализирующимся на рассмотрении морских спо- 
ров. МАК разрешает споры в договорных и других 
гражданско-правовых отношениях, возникающих при 
осуществлении торгового мореплавания, при нали- 
чии письменного соглашения (договоренности) между 
сторонами о передаче ей всех или определенных спо- 
ров, которые возникают или могут возникнуть между 
сторонами в связи с какими-либо конкретными право- 
отношениями. 

В частности, МАК при ТПП Украины разрешает 
споры, вытекающие из отношений: 

— по фрахтованию судов, морской перевозке гру- 
зов, а также перевозке грузов в смешанном плавании 
(река—море); 

— по морской буксировке судов и иных плавучих 
объектов; 

— по морскому страхованию и перестрахованию; 

— связанных с куплей-продажей, залогом и ремон- 
том морских судов и иных плавучих объектов; 

— по лоцманской и ледовой проводке, агентскому 
и иному обслуживанию морских судов, а также судов 
внутреннего плавания; 

— связанных с использованием судов для осу- 
ществления научных исследований, добычи полезных 
ископаемых, гидротехнических и иных работ; 

— по спасанию морских судов или морским судном 
судна внутреннего плавания; 

— связанных с подъемом затонувших в море судов 
и иного имущества; 

— связанных со столкновением морских судов, а 
также с причинением судном повреждений портовым 
сооружениям, средствам навигационной обстановки и 
другим объектам; 

— связанных с причинением повреждений рыбо- 
ловным сетям и другим орудиям лова, а также с иным 
причинением вреда при осуществлении морского 
рыбного промысла. 

— В процессе рассмотрения дела в государствен- 
ном суде всегда есть возможность завершить дело 
мировым соглашением. А возможно ли такое завер- 
шение дела в арбитражном суде, в частности, в мор- 
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ских арбитражных комиссиях при ТГПТ России или 
ТИТ Украины. 

— В Морских арбитражных комиссиях при ТТПРФ 
и ТИТ Украины существует возможность мирного уре- 
гулирования спора между сторонами арбитражного 
разбирательства. 

В соответствии с 824 Регламента Морской арби- 
тражной комиссии при ТПП РФ на любой стадии раз- 
бирательства в МАК до объявления резолютивной 
части решения стороны вправе договориться об окон- 
чании дела миром. В этом случае по просьбе сторон 
состав арбитража может вынести арбитражное реше- 
ние на согласованных ими условиях. 

В Регламенте Морской арбитражной комиссии при 
ТПИ Украины предусмотрена возможность вынесе- 
ния арбитражного решения на согласованных усло- 
виях (ст. 49). Согласно ст. 50 Регламента, том случае 
если в ходе арбитражного разбирательства сторонам 
удастся урегулировать спор, то арбитражное разбира- 
тельство дела прекращается. По просьбе сторон со- 
став МАК может зафиксировать это урегулирование в 
виде арбитражного решения на согласованных усло- 
виях. Такое решение имеет ту же силу и подлежит ис- 
полнению так же, как и любое другое арбитражное ре- 
шение по существу спора. 

— В каких случаях оптимальнее прописывать в ар- 
битражной оговорке Морскую арбитражную комис- 
сию при Торгово-промышленной палате Украины, а в 
каких Лондонский арбитраж (ЕМАА)? 

При выборе арбитражного института, прежде все- 
го, следует руководствоваться конкретными отноше- 
ниями, из которых вытекает спор, а также статусом 
сторон, которые в нем участвуют. 

Если спор вытекает из отношений украинских ком- 
паний и возник в связи с внутренней перевозкой, а 
отношения регулируются украинским правом, скорее 
всего, целесообразно передать его на рассмотрение в 
МАК при ТПП Украины. 

Напротив, при участии в споре иностранной компа- 
нии и с учетом права, регулирующего договор (в боль- 
шинстве случаев — английское), с большой долей ве- 
роятности лучший вариант — Лондонский арбитраж 
(Лондонская ассоциация морских арбитров). 

В целом, можно отметить, что популярность МАК 
уступает популярности [1 МАА. Высокий уровень квали- 
фикации арбитров Е МАА, свобода выбора процедуры 
сторонами, возможность вести процесс удаленно и по- 
средством национальных юристов являются важными 
факторами, способствующими росту популярности 
этого арбитражного центра. 

Кроме того, следует учитывать разницу в подходе 
МАК и ЛМАА к стоимости арбитражной процедуры. 
МАК устанавливает арбитражный сбор в зависимости 
от суммы иска, сбор уплачивается при подаче иска. 
ЛМАА исходит из сложности рассмотрения конкрет- 
ного дела — стоимость процесса рассчитывается ис- 
ходя из количества времени, которое затратил ар- 
битр. Согласно Правилам ЛМАА гонорар арбитра 
оплачивается перед принятием им решения, т.е. в за- 
вершение процесса. Это, в частности, позволяет сто- 
ронам, заключившим мировое соглашение на одном 
из этапов арбитражного разбирательства, избежать 
дополнительных расходов. 

— Принадлежит ли право на абандон любому стра- 
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хователю или выгодоприобретателю по договору мор- 
ского страхования, а также обязательно ли заявление 
об абандоне для получения полной страховой суммы, 
без доказывания убытков, учитывая недостаточную 
развитость морского права и законодательства в 
Украине? Насколько противоречива судебная практи- 
ка по данному вопросу в Украине? 

— Действительно, морское законодательство и су- 
дебная практика в Украине в плане отношений по по- 
воду морского страхования и, в частности, абандона, 
недостаточно развиты. 

Согласно КТМ Украины абандон — отказ страхо- 
вателя от своих прав на все застрахованное имуще- 
ство в пользу страховщика в предусмотренных зако- 
ном случаях. 

Исходя из ст.ст. 271, 272 КТМ, право на абан- 
дон возникает у любого страхователя или 
выгодоприобретателя при наличии обстоятельств, 
предусмотренных в ст. 271. 

В частности, страхователь может заявить об 
абандоне и получить полную страховую сумму при 
пропаже судна без вести, экономической нецеле- 
сообразности его отстройки, ремонта, ликвидации по- 
вреждений судна или доставки застрахованного гру- 
за в место назначения, захвата судна или груза, если 
он длится более 2 месяцев. Для реализации права 
на абандон (в адрес страховщика) страхователь дол- 
жен обязательно направить заявление об абандоне в 
адрес страховщика. Как правило, страховые компа- 
нии также требуют документальное подтверждение 
убытка. 

Закон Украины "О страховании" не содержит поло- 
жений в отношении абандона, однако многие страхо- 
вые компании включают общие нормы об абандоне в 
свои Правила страхования. 

При рассмотрении спора в отношении абандона, 
таким образом, необходимо проанализировать Пра- 
вила конкретного вида страхования, изданные стра- 
ховщиком. 

Сложно судить о противоречивости судебной 
практики в отношении абандона, поскольку в Укра- 
ине она очень мала. Насколько нам известно, таких 
дел в хозяйственных судах за последние годы были 
единицы, при этом это были споры в отношении 
наземных транспортных средств, а не по договорам 
морского страхования. 

— Подскажите, пожалуйста, какими нормативно- 
правовыми актами урегулирована выдача ЕСН 
(экспедиторских расписок)? 

— ЕСА (Рогмагаег$ СецИсае о Весар) — 
экспедиторский сертификат, или экспедиторская 
расписка, применяется при поставках товаров на 
различных условиях, определенных в ИНКОТЕРМС. 
ЕСВ является (1) необоротным документом, (2) слу- 
жит свидетельством выполнения экспортером своих 
обязательств и (3) зачастую входит в комплект доку- 
ментов для реализации аккредитива. 

Данная форма применяется не только для под- 
тверждения поступления партии груза под контроль 
экспедитора и выполнения обязательств экспортера, 
но зачастую и как основание для оплаты фрахта, сто- 
имости груза и других платежей по запродажным 
контрактам. 

Предоставление услуг транспортного экспедиро- 
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вания и осуществление транспортно-экспедиторской 
деятельности регулируется Гражданским кодексом 
Украины (статьями 929—935), Хозяйственным ко- 
дексом Украины (ст. 316), а также Законом Украи- 
ны "О транспортно-экспедиторской деятельности" от 
1.07.2004 г. 

К сожалению, ни один из этих нормативных актов 
не содержит положений, регулирующих порядок или 
правила выдачи ЕСРВ и ответственность сторон за его 
нарушение. 

ЕСА выдается экспедитором от своего имени, 
поэтому экспедитор отвечает перед клиентом не- 
посредственно. В этой связи, если использование 
формы ЕСН предусмотрено запродажным контрак- 
том клиента, то условия ее выдачи и применения, а 
также разрешения споров, связанных с таким при- 
менением, должны быть четко оговорены в договоре 
экспедирования. 

Если в договоре транспортного экспедирования 
имеются положения, регулирующие отношения, 
связанные с выдачей ЕСВ, правовых проблем с при- 
влечением экспедитора к ответственности за ненад- 
лежащее исполнение им своих обязанностей быть не 
должно. Если же договором между экспедиторской 
фирмой и клиентом эти отношения не урегулированы, 
проблемы наверняка могут возникать, с учетом отсут- 
ствия соответствующих положений в украинском за- 
конодательстве. 

Необходимо также отметить, что если экспедитор 
выдает ЕСН на бланке международной организации, 
например, ФИАТА (ГРАТА), то его действия регулиру- 
ются (помимо договора с клиентом) еще и правилами 
выдачи НАТА ЕСД. 

— Одним из часто используемых в мировой прак- 
тике инструментов повышения инвестиционной при- 
влекательности регионов и конкурентоспособности 
предприятий является создание свободных эконо- 
мических зон на территории морских портов. Ска- 
жите, насколько, на Ваш взгляд, возвращение льгот- 
ного режима свободным экономическим зонам 
"Порто-франко", "Рени" и "Порт Крым" сможет улуч- 
шить инвестиционный климат Украины? 

— Само по себе отдельно создание свободной 
экономической зоны не улучшит инвестиционный 
климат Украины. Украинский опыт создания СЭЗ это 
лишний раз подтверждает. Не так много инвесторов 
пришло в украинские зоны в период их существо- 
вания. Создание СЭЗ только тогда может принести 
ощутимые позитивные результаты в отношении инвес- 
тиционного климата в стране, когда это сопровожда- 
ется адекватными организационно-экономическими 
мероприятиями, инфраструктурными инновациями. 

Конечно, создание СЭЗ в портах-хабах имеет 
значительный потенциал для улучшения инвести- 
ционного климата, но СЭЗ не должна быть самоце- 
лью. Только при условии создания таких зон, в свя- 
зи с конкретным и достаточно масштабным проектом, 
возможно их функционирование в качестве ката- 
лизаторов экономического развития страны или от- 
дельного региона. Если же СЭЗ создается без ясной 
перспективы, то она может даже ухудшить общий 
инвестиционный климат. 

— Сложен ли процесс регистрации яхты и сколько 
времени/средств это может занять? 
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— Для регистрации яхты, в первую очередь, необ- 
ходимо определиться, под каким флагом яхта будет 
ходить. Во многом это зависит от того, как и где вла- 
делец приобретает яхту. 

В случае если владелец яхты — гражданин 
Украины, приобретает яхту, которая уже завезена 
в Украину (и растаможена) или здесь построена, то 
наиболее оптимальным выбором будет регистрация 
в Украине. Если яхта приобретается за рубежом, то 
есть опция регистрации яхты вне Украины в иностран- 
ном судовом реестре. 

Выбор страны регистрации также тесно связан с 
другими аспектами: финансовым — начиная от стои- 
мости регистрации и перерегистрации яхты на нового 
владельца, заканчивая величиной налога на выплаты 
зарплаты персоналу вашей яхты; операционным — 
необходимость прохождения проверок различного 
рода, предусмотренных законодательством страны 
регистрации; международно-правовым — участие го- 
сударства регистрации во всевозможных двух- и мно- 
госторонних договорах об избежании двойного на- 
логообложения, по предоставлению благоприятного 
режима в морских перевозках и др. 

Указанные моменты в совокупности определяют 
стоимость и сроки регистрации яхты. 

— В Кодексе торгового мореплавания Украины не 
урегулирован такой важный момент, как подача ноти- 
са о готовности судна к погрузке. Чем следует руко- 
водствоваться на практике для определения места и 
времени подачи такого нотиса? 

— Действительно, в Кодексе торгового морепла- 
вания (КТМ) Украины подача нотиса о готовности до 
сих пор не регламентируется. В отличие от украинско- 
го законодательства, КТМ Российской Федерации, 
например, устанавливает правила уведомления о го- 
товности судна к погрузке груза в ст. 129. 

При этом КТМ Украины устанавливает общие пра- 
вила в отношении расчета сталийного времени в ст. 
148—150. В них, в частности, предусматривается, что 


срок, в течение которого груз должен быть погружен 
на судно или выгружен из него (сталийное время), 
определяется соглашением сторон, а при отсутствии 
такого соглашения — нормами, принятыми в порту 
погрузки (выгрузки). 

Такие нормы содержатся, как правило, в Своде 
обычаев и в Обязательных постановлениях каждого 
порта. Украинские порты не являются исключением 
— практически все их Своды обычаев представлены 
в открытых источниках. 

Если договор морской перевозки (коносамент или 
чартер-партия) содержит конкретные условия подачи 
нотиса и расчета сталийного времени, то в этом слу- 
чае следует руководствоваться ими, учитывая поло- 
жения законодательства, которое регулирует отноше- 
ния сторон по конкретному договору. 

Принимая во внимание многовековые традиции 
английского морского права, стороны чартеров (до- 
говоров фрахтования) зачастую подчиняют вытекаю- 
щие из договора отношения именно английскому пра- 
Ву. 

Английское право предусматривает следующие 
требования в отношении предоставления действи- 
тельного нотиса о готовности (уайа Мойсе отеаЧ4тез5): 

1. Судно является прибывшим; 

2. Судно готово к погрузке или выгрузке груза; 

3. Нотис о готовности предоставлен и получен со- 
ответствующими лицами согласно договору фрахто- 
вания; 

4. Нотис о готовности предоставлен надлежащим 
способом согласно договору; 

5. Нотис о готовности предоставлен в срок, преду- 
смотренный договором фрахтования. 

Более подробная информация представлена на 
сайте мллм.ищепеда!.сот.иа. 

"Международная юридическая служба", 
ими, /епеда!.сот.иа 

Юридическая фирма "Ремеди", 
и/и/и/.гетеду.ги 
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КОНФЕРЕНЦИИ, СЕМИНАРЫ, ВЫСТАВКИ 


В наши дни выставкам, как одному из реально действенных инструментов маркетин- 
га и РАЯ, посвящено немало информации. В различных учебниках и учебных пособиях, в 
журналах и газетах, на Интернет-саитах и других источниках вы можете найти материа- 
лы, посвященные истории выставочного движения и эффективному участию в выстав- 
ках, выбору места, оформлению выставочного стенда, работе с участниками и посетите- 
лями, обработке результатов участия в выставке после ее окончания. Целью этой статьи 
не является повторение материалов по маркетингу и рекламе о том, как участвовать в 
выставке. Более того, не ставится задача прорекламировать или наоборот негативно 
высказываться о какой-либо из выставок по транспорту и логистике. 

В данной статье автору хотелось бы, по возможности максимально, поделиться сво- 
ими мыслями и опытом о том, как правильно определить: в какой из многочисленных 
предлагаемых выставок эффективно участвовать в соответствии с выдвигаемыми тре- 


бованиями. 


Чтобы ответить на вопрос: как правильно выбрать 
маркетинговый инструмент — выставку, необходимо 
поставить вопрос: "А нужна ли Вам вообще эта вы- 
ставка?" Главной базовой потребностью любого ком- 
мерческого экспонента является наличие на выставке 
его целевых клиентов — будущих деловых партнеров. 

После принятия решения о том, что орга- 
низация все-таки будет принимать участие в 
выставках в очередной текущий период, начинает- 
ся подготовительный этап, который является самым 
ответственным и сложным, так как он определяет, 
насколько эффективной будет выставочная кампа- 
ния организации в целом, в т.ч. необходимо сплани- 
ровать, участие в каких именно выставках будет на- 
иболее продуктивным. В реальной жизни решения о 
выборе выставки принимаются по-разному: кто-то 
смотрит на конкурентов (куда они, туда и я), кто-то 
принимает участие в выставке по привычке, кто-то 
пользуется рекомендациями знакомых, кто-то подда- 
ется настойчивой рекламе, другие подчиняются ука- 
заниям административной вертикали. 

Для того чтобы не растрачивать напрасно 
организационные усилия и материальные средства, 
необходимо тщательно проанализировать информа- 
цию о каждой конкретной выставке, которая заинте- 
ресовала организацию в плане дальнейшего участия. 
Основные характеристики любой выставки — это ее 
тематика, регион проведения, уровень, на котором 
она обычно проходит, стоимость участия в выставке, 
авторитет организаторов и предоставляемые ими 
услуги и ряд других факторов. 
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Любая компания ежегодно получает в сред- 
нем 15—20 предложений об участии в той или иной 
выставке как из Украины, СНГ, так и Европы. В 
основном, большая часть этих предложений приходит 
с ноября по апрель. Рассылка предложений об участии 
в выставке организаторами-выставочными центрами 
определяется исходя из вида деятельности, приглаша- 
емой компании и тематики выставки, исходя из имею- 
щейся информации в базе данных выставочного цен- 
тра, основанной на сведениях, взятых из различных 
справочников, и на основании данных регистрации 
участников и посетителей выставок предыдущих 
лет. 

Итак, Вы "собрали коллекцию" из 7—12 коммер- 
ческих предложений об участии в той или иной вы- 
ставке, которые теперь необходимо скрупулезно про- 
работать. Далее, дело за "малым" — выбрать 2—3 
выставки, которые Вас заинтересовали и в которых 
необходимо (читай, эффективно) было бы участво- 
вать в течение года. Считается (так сказать, по зако- 
нам маркетинга), что эффективнее всего принимать 
участие в 2—3 выставках в году. 

Обычно название выставки полностью соответству- 
ет ее тематике и тематическим разделам, в соответ- 
ствии с которыми будут представлены предприятия- 
участники и на которую ориентируются посетители 
выставки — представители заинтересованных пред- 
приятий. Любую компанию интересуют, в первую оче- 
редь, потенциальные деловые партнеры и находятся 
они среди участников и посетителей выставки. Тема- 
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тика выставки и ее разделов — это основной фактор 
при выборе той или иной выставки. 

К примеру, в выставке по транспорту и логистике 
вряд ли будет участвовать предприятие-поставщик 
судового оборудования — для этого есть выставки, 
посвященные судостроению и судоремонту. Однако 
какой-нибудь из судостроительно-судоремонтных за- 
водов может найти здесь своих потенциальных кли- 
ентов из числа судовладельцев, посетивших данную 
выставку или принимающих в ней участие. И, наобо- 
рот, в выставке по судостроению и судоремонту мало- 
вероятно участие компании-поставщика погрузчиков 
или какой-нибудь экспедиторской фирмы, т.к. для та- 
ких компаний целесообразно участвовать в выставках, 
в которых представлены порты и перегрузочные 
терминалы, в выставках по транспорту и логистике. 

В буклете-предложении принять участие в 
выставке обязательно перечисляются тематические 
разделы данного мероприятия, по которым, в принци- 
пе, возможно определить, соответствует ли один из 
разделов выставки направлению деятельности Ва- 
шей компании или направлению деятельности Ва- 
ших потенциальных заказчиков. Правда, бывают слу- 
чаи, когда информация в буклете о разделах будущей 
выставки полностью или частично не соответствует 
действительности. 

Последние несколько лет Одесский ЧТФ (Черно- 
морский Транспортный Форум) проходит ежегодно в 
конце октября — с момента основания и по настоящее 
время заявляет о выставке "Контейнер. Сервис. Пере- 
возки", проходящей в ее составе. Но еще ни разу, на 
протяжении четырех лет с того времени, как заяви- 
ли о данной выставке, в ней не участвовало ни одной 
компании, ни одного предприятия, ни одного термина- 
ла, хотя бы мало-мальски имеющих отношение к кон- 
тейнерам или занимающихся контейнерными пере- 
возками. 

Поэтому информацию о тематике выставки и ее 
разделах, которая размещается в рекламных букле- 
тах выставок, необходимо анализировать. 

Регион, в котором проходит выставка, имеет боль- 
шое значение при определении участия в ней. Основ- 
ной фактор при выборе региона, в котором будет 
проходить выставка, — имеется ли в планах компа- 
нии позиционирование себя в данном регионе с це- 
лью налаживания там контактов с потенциальными 
партнерами. Например, нередко бывает, что участие 
в Московской ("ТрансРоссия") или Казахстанской 
("Транзит. ТрансКазахстан") выставках по транспорту 
и логистике гораздо более целесообразно и эффек- 
тивно, несмотря на гораздо большие расходы, чем 
участие в какой-либо украинской выставке. 

От количества участников выставки напрямую 
зависят и разноплановость разделов, и количе- 
ство посетителей-специалистов данной выставки. 
Организаторы выставок в своих рекламных букле- 
тах по-разному отображают количество участников 
предыдущих выставок. Одни выставочные центры 
отображают истинное количество экспонентов своей 
предыдущей выставки, другие — завышают количе- 
ство участников своей выставки. 

Организаторы киевской выставки "Транспорт + 
Логистика" в своих рекламных материалах указывают 
также участников прошлой выставки "Интерсклад", 
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которая проходит всегда параллельно; организаторы 
октябрьского одесского ЧТФ в своем буклете указы- 
вают количество участников не только предыдущей 
выставки, но и участников конференции, которая про- 
ходит в рамках ЧТФ, а иногда и участников ЧТФ поза- 
прошлого года, в результате чего создается впечатле- 
ние, что в последней выставке участвовало не 40—50, 
а 150—180 экспонентов. 

И опять-таки, как мы видим, информацию, разме- 
щаемую в рекламных буклетах выставок, необходимо 
проверять, так как она размещается в рекламных це- 
лях и не всегда отображает истинную картину меро- 
приятия. 


Информацию о действительном количестве участ- 
ников данной выставки прошлого года реально по- 
лучить из официального каталога этой выставки 
прошлого года. Проработав каталог, можно будет по- 
лучить информацию о количестве и "качестве" участ- 
ников: сколько в ТОЙ или иной выставке по транс- 
порту и логистике участвовало портов и терминалов, 
компаний-перевозчиков (отдельно по видам транс- 
порта), экспедиторских компаний и предприятий- 
поставщиков оборудования и материалов, обще- 
ственных организаций и ассоциаций, СМИ. И только 
на основе мониторинга каталога прошлогодней вы- 
ставки (или выставок за последние 2—3 года) можно 
составить определенную картину данного мероприя- 
тия. Нередко бывает, что организаторы выставки идут 
на хитрость; например, определенная компания явля- 
ется представителем семи зарубежных предприятий, 
и организаторы выставки размещают информацию 
как об украинском представителе, так и о зарубежных 
предприятиях, чью продукцию представляет данная 
украинская компания. В результате получается, что 
в выставке участвовала не одна украинская компа- 
ния, а восемь — семь зарубежных и одна украинская 
(их представитель). Вообще-то, если данные количе- 
ственного состава участников той или иной выставки, 
размещенные в рекламном буклете, существенно от- 
личаются от таких данных в каталоге этой выставки, 
то стоит хорошо задуматься не только об уровне вы- 
ставки, но и о порядочности организаторов данного 
мероприятия. И опять-таки, официальный каталог вы- 
ставки тоже может не полностью отображать реаль- 
ное количество экспонентов, т.к. некоторые органи- 
заторы выставок практикуют размещение в каталоге 
информации о заочных участниках данной выставки. 

Немаловажное значение имеет "качество", т.е. те- 
матическая направленность участников выставки. 
Например, компанию, поставляющую на рынок по- 
грузчики, наверняка будет интересовать выставка, в 
которой принимает участие превалирующее количе- 
ство морских и речных портов, перегрузочных тер- 
миналов, нежели выставка, в которой в большинстве 
своем представлены, например, операторы на желез- 
ной дороге или автоперевозчики. Определяется сие 
опять-таки просто — изучаются каталоги различных, 
схожих по тематике, выставок прошлых лет и выби- 
раются одна— две, в которых участвовало, примени- 
тельно для данного случая, наибольшее количество 
портов и терминалов — потенциальных потребителей 
продукции данной организации. 
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Еще один из факторов определения уровня вы- 
ставки — мероприятия, проходящие в рамках данной 
выставки. Например, рассматриваем буклет какой- 
либо выставки по транспорту и логистике и видим, 
что во время работы выставки прошлого года были 
организованы как конференция, так и различные ме- 
роприятия в виде семинаров, круглых столов и т.п. 
Также из этого буклета можно определить, планиру- 
ются ли вообще и какие именно мероприятия состо- 
ятся в рамках выставки этого года. Проведение кон- 
ференции и таких тематических мероприятий говорит 
об отношении организаторов выставки к организации 
своей выставки, т.к. такие мероприятия способствуют 
привлечению руководителей и специалистов данной 
отрасли, что "влечет" за собой развитие деловых свя- 
зей, предоставляет возможность для обсуждения ак- 
туальных аспектов состояния того или иного направ- 
ления транспортной отрасли. 

Если говорить об авторитете организаторов 
выставки, который имеет не последнее значение при 
определении эффективности участия в той или иной 
выставке, также необходимо обратить внимание на 
организацию самой выставки и на качество услуг, 
предоставляемых этими организаторами, в т.ч. на 
территорию, на которой проходит мероприятие. Когда 
некоторые экспоненты обнаруживают, что их стенд за 
несколько часов до открытия выставки не оборудован 
или находится не втом месте, которое было оговорено 
ранее, если приехавшие из других регионов участни- 
ки имеют проблемы с проживанием в период работы 
на выставке по вине организаторов — все это отрица- 
тельно сказывается на работе экспонентов, вызывает 
их негативное отношение к данной выставке в даль- 
нейшем. 

Еще сведения об уровне той или иной выставки 
можно узнать у представителей ’организаций- 
экспонентов данных выставок прошлых лет. 

Безусловно, определение уровня той или иной 
выставки, с целью дальнейшего планирования 
участия или неучастия в данной выставке, — про- 
цесс довольно-таки трудоемкий. Но с точки зре- 
ния эффективности и рационального использования 
денежных средств эти трудозатраты, в дальнейшем, 
окупаются в полной мере, т.к. тщательно подойдя к 
вопросу выбора выставки, участие в ней не только 
даст свои положительные результаты, но и будет наи- 
более эффективным. 


Обычно в стоимость участия в выставке входят: 
регистрационный взнос, стоимость выставочного 
стенда, которая определяется из стоимости 1 кв. ми 
количества метров, а также стоимость дополнитель- 
ного выставочного оборудования, которое не входит 
в стандартный набор выставочного оборудования, 
предоставляемого участникам выставки. 

Цены, определяющие стоимость участия в украин- 
ских выставках по транспорту и логистике, практиче- 
ски одинаковы. Если выбирать выставку по стоимости 
участия в ней, то необходимо сопоставлять выбран- 
ные Вами выставки по принципу "цена— качество", 
т.е. насколько велика вероятность того, что участие в 
определенной выставке не только окупится, но и при- 
несет, в дальнейшем, определенные доходы. Данное 
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соотношение определяется просто — анализируется 
стоимость участия в выставке и ее уровень. Уровень 
выставки анализируется на основании факторов, опи- 
санных выше. При сопоставлении выставок, одинако- 
вых по тематике, месту проведения и другим основ- 
ным параметрам, необходимо, в первую очередь, 
учитывать количество и "качество" экспонентов и по- 
сетителей данной выставки, которые потенциально 
могут быть Вашими деловыми партнерами. 

Бывает немало случаев, когда организация выби- 
рает выставку, участие в которой обойдется дешевле, 
чем в других. Польстившись на дешевизну, "выбив" 
для себя у организаторов большие скидки, организа- 
ция решает участвовать в выставке, оплата за уча- 
стие в которой гораздо меньше запрашиваемой. В 
результате чего эти горе-участники просто-напросто 
теряют деньги, потраченные на подготовку и участие 
в данной выставке, т.к. результатов участие в такой 
выставке абсолютно не приносит. 

Несколько лет назад некая одесская компания — 
поставщик перегрузочного оборудования участвова- 
ла в одной из украинских выставок по транспорту и 
логистике невысокого уровня (опять-таки, по количе- 
ству и "качеству" экспонентов и посетителей данной 
выставки), и заплатила эта компания за участие в 
данном мероприятии менее 40% от суммы, изначаль- 
но запрашиваемой организаторами выставки. В ре- 
зультате, компания эта не только абсолютно ничего 
не получила от участия в этой выставке, но и, само со- 
бой, потеряла определенную сумму, потраченную на 
участие в данной выставке. 

Есть такая поговорка "Дешевая рыбка — плохая 
юшка", которая подразумевает, что при минимальных 
затратах ожидаются минимальные доходы. Каждый 
товар, каждая услуга имеет свою стоимость, и прове- 
дение выставки на высоком уровне "чревато" больши- 
ми расходами: на аренду зала, где будет проходить 
выставка и сопутствующие ей мероприятия, на куль- 
турную программу и т.п. В эти же расходы входят так- 
же затраты на изготовление пригласительных биле- 
тов и их рассылку грузовладельцам, руководителям и 
специалистам транспорта и т.д. Когда расходы на ор- 
ганизацию выставки минимальны, то можно ожидать 
только одного — низкого уровня проведения этой вы- 
ставки: малое количество посетителей, отсутствие 
проведения "сопутствующих" мероприятий (круглых 
столов, семинаров) и т.д. Получается, что чем выше 
стоимость участия в выставке — тем выше должен 
быть уровень этой вот выставки, т.е. какую сумму Вы 
заплатите — в такой выставке и будете принимать 
участие. 

Экспоненты транспортных и других выставок, отме- 
чают, что они имеют возможность и готовы оплатить 
стенд метров 40—50 и более. Но платить они хотят 
не просто за большой красивый стенд, а за возмож- 
ность общаться на нем с интересующими их людьми. 
Чем больше подобного общения, чем выше уровень 
представленных в нем людей и компаний — тем выше 
показатель возврата на инвестиции (ВО! — гит оп 
пуез1теп®, в данном случае — на участие в выставке. 

Но все-таки при оплате за участие в определен- 
ной выставке можно немножко и сэкономить. Так, при 
возможности получения скидок при оплате за участие 
в выставке можно договориться с организаторами 
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данной выставки не только об уменьшении стоимости 
на определенное количество процентов (10—20%), но 
и о возможности участия в конференции, проходящей 
в рамках этой выставки, размещении в официальном 
каталоге выставки рекламного модуля Вашей орга- 
низации — за 50-процентную стоимость или вообще 
без оплаты. Имеются и другие возможности получе- 
ния скидок, но (повторюсь) при оплате за участие в 
выставке высокого уровня размер предоставляемых 
скидок имеет свои рамки и не может превышать уро- 
вень реальной стоимости участия определенного 
экспонента в данной выставке. 


Теперь конкретный пример из жизни. В Одессе 
проходят в один год две выставки по транспорту и 
логистике: одна — в начале лета, другая — в конце 
октября. Наверное, это и закономерно, т.к. Одесская 
область, учитывая геополитическое положение этого 
региона, была и остается крупнейшим транспортным 
узлом, который включает в себя 7 портов, 1 сухой 
порт, железную дорогу, крупнейшие автотрассы на 
север, на восток и на запад и т.д. Обе эти выставки 
являются площадками, на которых собираются ру- 
ководители и специалисты водного и других ви- 
дов транспорта. Но каждая из этих выставок имеет 
свой уровень и, практически, получается, что одна 
выставка имеет рейтинг лидера среди украинских 
выставок данного направления, другая, наоборот, — 
аутсайдер. 

Например, Вы решили, что в этом году ваша ор- 
ганизация должна участвовать в одной выставке по 
транспорту и логистике, проходящей в Украине, и в 
одной—двух зарубежных, проходящих в ближнем 
(или дальнем) зарубежье. Вы просмотрели места про- 
ведения таких выставок, а в Украине в год проводится 
пять таких выставок: две в Киеве, две в Одессе, одна 
в Донецке. Например, Вы решили, что в киевской и 
донецкой выставках Вам не эффективно участвовать; 
остаются одесские выставки. 

Итак, данные выставки проходят в одном горо- 
де, на одной площадке (Морской Вокзал Одесского 
МТП) и они, практически, одинаковой тематики. Как 
выбрать: в какой из этих одесских выставок эффек- 
тивно участвовать? Первое — необходимо запросить 
у организаторов этих выставок каталоги прошлого и 
даже предыдущих годов. Затем эти каталоги должны 
быть "проработаны" и участники сегментированы: по 
видам деятельности, по странам и др. показателям. 
В каталогах выставок обязательно размещена основ- 
ная информация об экспонентах: адреса, телефоны, 
виды деятельности. На основе этих данных можно 
сформировать ясную картину об определенной вы- 
ставке: сколько в ней участвовало портов и пере- 
грузочных терминалов, перевозчиков, экспедиторов, 
промышленных предприятий — поставщиков обору- 
дования, запчастей и материалов; из каких стран и 
регионов Украины эти участники и т.д. По понятным 
причинам автор этой статьи не будет предоставлять 
статданные о количестве участников и посетителей 
обеих этих выставок; об этом наш журнал уже разме- 
щал материал (см. "Для дальнейшего развития транс- 
портных связей", "Транспорт" № 7 (643) от 16 февраля 
2011 г.). 
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Затем, необходимо просчитать стоимость участия 
в выставке, учитывая размер выставочного стенда, 
размер скидки и др. денежные "показатели". В ходе 
просчета стоимости участия в выставке необходимо 
определить соотношение "цена—качество", т.е. со- 
ответствует ли запрашиваемая организаторами сто- 
имость участия в выставке качеству данной выстав- 
ки. Качество выставки и соответственно интерес к 
ней являются основными факторами при определе- 
нии "цена—качество" и определяются из общего ко- 
личества и видов деятельности участников выставки 
в отдельности и по группам (по видам деятельности), 
количества посетителей данной выставки. Также не- 
обходимо учитывать мероприятия, проходящие в рам- 
ках данной выставки: конференция, семинары, кру- 
глые столы и т.д. (в т.ч. и культурная программа). Как 
уже было сказано выше, чем больше проводится та- 
ких мероприятий, тем больший приток посетителей 
данной выставки — профессионалов транспортной 
отрасли, т.е. тех, ради кого ваша организация прини- 
мает участие в данной выставке. 

На основе данных об уровне (качестве) выставки 
и стоимости участия в ней, что является показателем 
"цена—качество", и можно принимать решение об 
участии. 

Последние пару лет в ходе июньской выстав- 
ки (“ИнтерТранспорт/АгроЛогистика") проходит не 
только конференция, но и ряд круглых столов и се- 
минаров. Только в прошлом году в объеме этой вы- 
ставки состоялось около двенадцати таких меропри- 
ятий; не меньше планируется и в т.г. В связи с тем, 
что выставка проводится в составе Международной 
Транспортной Недели, до ее начала в Одессе (конец 
мая— начало июня) проводятся такие международные 
мероприятия, как "День Международного Экспедито- 
ра", заседание ОСЖД ит.д. 

В ходе работы октябрьского Черноморского Гранс- 
портного Форума проводится 1—2 конференции с 
разными тематиками. В четные годы, когда проводит- 
ся "Одесса" — выставка по судостроению и судоре- 
монту, ЧТФ проходит на достаточном уровне, а вот в 
нечетные годы — картина абсолютно противополож- 
ная. В 2009 г., например, ЧТФ вообще не состоялся 
(проходила только конференция, на которой присут- 
ствовало не более 40 человек). Есть предположение, 
что такая же участь ожидает ЧТФ и вт.г. 

Как мы видим, эти две одесские выставки по тран- 
спорту и логистике абсолютно разного уровня по сво- 
ему качеству и по количеству участников и посетите- 
лей. 

И в заключение, сложно определить, что продает 
выставочный оператор — организатор той или иной 
выставки: квадратные метры или контакты. Сложно, 
но можно. И определив это, гораздо легче будет сде- 
лать выбор — в какой выставке необходимо участво- 
вать, какую выгоду Вы и Ваша организация получит 
от участия в каком-либо из этих мероприятий: там, где 
дороже, но "оно того стоит" (как говорят в Одессе) или 
там, где дешевле, но можно вообще ничего и никого 
не найти, а только потерять сравнительно небольшую, 
но сумму денег, израсходованную на оплату за уча- 
стие в выставке и на подготовку к ней. 


Сергей Бохан 
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Мы говорим об операционной эффективности логистики. Как ее измерить? 
И, главное, как измерить эффективность действий именно Ваших — руководи- 
теля логистики или руководителя компании — в этом направлении? Что, если 
кто-то из коллег уже придумал, как решить Ваши логистические задачи? 
Очевидно, Ваши коллеги тоже задаются этими вопросами. Вме- 
сте с тем, на рынке уже есть компании и эксперты, которые достигли успе- 
хов в оптимизации процессов логистики и готовы представить свои реше- 
ния, основанные на практическом опыте собственных "проб и ошибок". 


Как раз для нахождения новых решений по повы- 
шению операционной эффективности логистики — в 
пятницу, 27.05.2011 г., Портал розничной и оптовой 
торговли млм. ТгадаеМаег.сот.иа приглашает Вас к 
динамичной профессиональной дискуссии на 5-й Всеу- 
краинской практической конференции "Эффектная ло- 
гистика: курс на прибыль", которая традиционно прой- 
дет в Киеве в рамках Национального "Дня Логиста". 


Относительно молодой в Украине праздник — 
"День Логиста" уже 3-й раз объединит порядка 150 
практиков логистики производственных, дистрибу- 
ционных и торговых компаний, фармацевтов, логи- 
стических операторов и экспедиторов, провайдеров 
ИТ-решений и признанных в логистике экспертов 
Украины и России. В настоящий момент (по состоя- 
нию на 13.05.2011 г.) свое участие уже подтвердили 
93 специалиста логистики. 

Примечание. Увидеть, как отметили ноябрьский 
"День Логиста" (25.11.2010 г.) можно на сайте: ИНр.//Лмиииу. 
гадетазег.сот.иа/343/ 


Спикерами Конференции являются ведущие 
эксперты-практики, которые достигли успеха в реа- 
лизации логистических проектов в своих компаниях и 
хотят обсудить их результаты со своими коллегами. 
Среди экспертов, выступающих с докладами: 

— Андрей Орехов — руководит логистикой в РК 
"Евротэк", бизнес-тренер и модератор Конференции 
27 мая: 

— Евгений Панасенко — руководит Центральным 
РЦ, МЕТАО СВОТР в России, автор книг по логисти- 
ке, бизнес-тренер; 

— Игорь Смирнов — руководит логистикой в Группе 
"Алло", эксперт логистических онлайн-конференций 
на ммлмАогит {гаде-та$ег.сот.иа; 

— Юрий Авдыш — коммерческий директор "УВК", 
эксперт Всеукраинских конференций по логистике; 

— Владимир Мирошниченко — курирует доставку 
товаров в компании "Мироновский хлебопродукт"; 

— Сергей Юнаш — руководит проектами в 
"КОМОРА-С"; 

— Андрей Григорьев — руководит внедрением ИТ- 
решений для логистики в Оцчащит шетайопа!, ТМ 
Одчаг; 
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— Николай Вишняков (1ТОСО®) и Александр Ко- 
валенко ("Оригинал Авто") — успешно внедрили си- 
стему управления складом и поделятся результатами; 

— Оксана Захарова — руководит логистикой в 
"Фуршет", имеет большой опыт дистрибуционной ло- 
гистики; 

— Денис Слуцкий — директор по логистике "Лант- 
маннен АКСА" — поделится, как производителю вы- 
брать оптимальную технологию поставок в розничные 
сети; 

— Сергей Дидковский — директор по маркетин- 
гу международного кадрового портала \м/ммми.ПП.на — 
постоянно "мониторит" рынок кадров в логистике и 
представит участникам эксклюзивные данные этого 
рынка. 

Другие эксперты, которые в настоящий момент за- 
няты подготовкой интересных практических докладов 
по повышению операционной эффективности логисти- 
КИ... 


Круглые столы — интерактивные дискуссии прак- 
тиков (Персонал, ГТ и Качество логистических услуг), 
неформальное общение, обмен контактами и получе- 
ние новых профессиональных предложений, расши- 
рение круга полезных деловых связей. 

Партнерами конференции выступили: эксклюзив- 
ный партнер — "Комора-С", логистический партнер 
— "УВК", Партнер — 1ТОСО, П-Партнер — Оцатит 
|\егпайопа|, консалтинговый партнер "Нацио- 
нальное тренинговое агентство МТА" при поддержке 
"Зузет@гочцр Украина". 

ВЫ ПРИГЛАШЕНЫ! 

Для регистрации: (044) 383 50 З4, (066) 804 08 75, 
5{@ адета$ег.сот.иа 

Детально о конференции на иги дгадета$ег.сот. 
ца/364/ 

Справка. "День Логиста" — профессиональный празд- 
ник специалистов, занятых в сфере логистики, которые 
дважды в год (последняя пятница мая и последняя пятни- 
ца ноября) собираются для нахождения новых решений, 
обмена опытом и приобретения новых партнеров и дру- 
зей, разделяющих их стремление профессионального ро- 
ста в сфере Логистики. Инициатор и Организатор собра- 
ния на "День Логиста" — Ваш постоянный провайдер прак- 
тических решений Портал розничной и оптовой торговли 
ГааеМазЕг. 
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